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INTRODUCTION

INTRODUCTION

Le présent manuel d'atelier se veut autant un outil précieux a la formation des tech-
niciens répateurs qu'un guide pratique pour améliorer la qualité des réparations.

En effet, le présent manuel d'atelier réunit a I'intention des techniciens de réparation les
informations qui leur permettront : d'exécuter correctement la recherche des pannes,
d'effectuer les interventions sans s'exposer a un danger, de bien connaitre les

méthodes et les conditions nécessaires pour un contréle ou examen dimensionnel et/
ou visuel soigné des parties soumises aux réparations, de découvrir les produits a uti-
liser, les couples de serrage et les données de réglage.

Le matériel contenu dans le présent manuel est de nature technique réservée et
s'adresse aux concessionnaires et aux ateliers agréés qui seront immédiatement in-
formés sur les variations introduites, par I'envoi de fascicules présentant les modifi-
cations, les mises a jour, les adjonctions concernant des dispositifs optionnels.

Il est interdit aux techniciens et a leurs collaborateurs de diffuser, reproduire ou com-
muniquer a des tiers, sous quelque forme et par quelque procédé que ce soit, tout ou
partie des indications reportées ci-aprés sans avoir obtenu au préalable I'autorisation
écrite du constructeur qui en est et reste le propriétaire exclusif. Les contrevenants se-
ront passibles des sanctions prévues par la loi sur la protection de la propriété littéraire
et artistique.
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LA SECURITE EN GENERAL

PRECAUTIONS DE SECURITE

Les réparations effectuées correctement sont extrémement importantes pour le fonctionnement
régulier des tracteurs confiés a un atelier pour la réparation ou la révision.

Les techniques de contrble et de réparation conseillées et décrites dans le présent manuel sont
des méthodes efficaces et slres afin d'obtenir un bon fonctionnement.

L'exécution de certaines opérations décrites demande un outillage bien particulier; ces outils spéciaux
peuvent étre commandés aupres du constructeur qui les a expressément congus a cet effet.
N'UTILISER QUE DES OUTILS APPROPRIES AU TRAVAIL A EXECUTER; I'utilisation d'outils
inadaptés et improvisés pourrait, en effet, créer des conditions de risque potentiel et ne pas
correspondre aux fonctions pour lesquels ils sont congus et employés.

7 . . ‘ k r r
Pour prévenir les accidents, les symboles A et ‘} sont employés dans le présent manuel pour
marquer les précautions de sécurité. Les avertissements qui accompagnent ces symboles
devraient étre toujours suivis attentivement.

En cas de situation de danger, présente ou prévisible, il faut avant tout faire preuve de prudence

et de bon jugement et entreprendre les actions nécessaires pour faire face a cet événement.

LA SECURITE EN GENERAL

1-

2 -

Méme sil'on connait parfaitement les tracteurs du point de vue de la com-
position, du fonctionnement et des commandes de ceux-ci, il faut toujours
préter beaucoup d'attention lors de I'exécution de manoeuvres ou de dé-
placements ; il est bon de rappeler que le tracteur confié a un atelier doit
étre réparé ou révisé et donc susceptible d'avoir des mouvements impré-
visibles.

Avant d'entreprendre tous travaux, nettoyer soigneusement le tracteur
pour le débarrasser de la boue, des poussiéres et des pierres.

Bien nettoyer aussi la cabine pour éliminer toute trace d'huile, de neige ou
glace des marches, poignées et prises généralement utilisées pour monter
et descendre.

Quand on monte sur le tracteur ou qu’on en descend, s'assurer d'avoir
toujours trois points de contact (de prise ou d'appui) pour étre siir de ne
pas perdre I'équilibre et donc de tomber.

Les opérations de diagnostic des inconvénients doivent étre exécutées
avec beaucoup d'attention ; dans la plupart des cas, ces opérations sont
effectuées par deux personnes qui ne doivent jamais se placer devant les
roues du tracteur lorsque le moteur de celui-ci est en marche.

Lors des contrdles et des réparations, porter toujours des vétements col-
lants, des lunettes et des gants appropriés autravail a exécuter (nettoyage,
vidange de fluides, réparations).

Ne pas s'approcher des parties ou pieces en mouvement sans porter un fi-
let ou un casque retenant les cheveux longs.

N'autoriser aucune personne étrangeére a s'approcher de la machine ; les
obliger a garder une distance de sécurité.

Il faut se tenir éloigné des parties ou pieces en mouvement ; moteur dé-
marré, certaines parties sont peu visibles et par conséquent, méme si cel-
les-ci sont protégées, elles peuvent représenter un risque potentiel de
coincement.
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Lors delamise enroute du moteur, s'assurer que le local est bien aéré pour
éviter la concentration de gaz toxiques; toujours relier au pot d'échappe-
ment des dispositifs d'évacuation forcée des fumées.

Eviter impérativement de faire fonctionner le moteur sans les carters pro-
tecteurs en place ; toutes les opérations de réparation et/ou de réglage
doivent étre effectuées moteur a I'arrét.

Ne pas effectuer le ravitaillement de carburant, d'huile ou de liquide de re-
froidissement moteur démarré.

Lors des ravitaillements de carburant ou de lubrifiant, ne pas fumer ni ap-
procher de flammes libres a proximité du point de ravitaillement.
Ne pas exécuter la recharge de la batterie a bord du tracteur.

Avant de travailler sur la batterie pour son inspection ou sa dépose, arréter
le moteur et retirer la clé de contacteur démarreur.

Déposer la batterie et procéder a la recharge dans un local bien aéré et
avec une température supérieure a 0°C.

Lors des vérifications et de la recharge de la batterie, ne pas fumer ni ap-
procher des flammes libres car I'hydrogene dégagé par celle-ci est un gaz
tres inflammable qui peut provoquer une grave explosion.

Le liquide (électrolyte) contenu dans la batterie est dangereux s'il atteint la
peau et surtout les yeux ; c'est la raison pour laquelle lors des vérifications
de la batterie, il faut toujours porter des gants et des verres protecteurs du
genre de ceux utilisés pour le soudage. Sil'électrolyte atteint la peau, laver
immédiatement et longtemps la(les) partie(s) contaminée(s) avec de I'eau;
si les habits sont aussi atteints, les remplacer le plus rapidement possible.
Si I'on ingére accidentellement de I'électrolyte, boire abondamment de
I'eau, du lait, de I'huile végétale et, dans tous les cas, des anti-acides tels
que le magnésium, le bicarbonate, etc. et aller le plus vite possible aux ur-
gences.

Si I'on doit travailler sur un circuit électrique, débrancher les bornes de la
batterie.

A IMPORTANT!
Débrancher d'abord la borne négative (- et ensuite la borne positive aprés
I'intervention, brancher d'abord la borne positive (+) puis la négative (-).

Sil'on doit exécuter des travaux de soudage a l'arc, débrancher les bornes
de la batterie, tous les connecteurs des centrales électroniques et I'alter-
nateur.

Lors des ravitaillements ou renouvellements des lubrifiants, toujours por-
ter des gants imperméabiles.

Ne pas porter des vétements tachés d'huile moteur et d'huile des circuits
hydrauliques ; le contact prolongé avec la peau peut étre nocif et, vis-a-vis
des personnes prédisposées, peut étre une source d'allergies.

L’huile moteur et I'huile des circuits hydrauliques sont considérés comme
des déchets spéciaux ; récupérer les lubrifiants et procéder a leur élimi-
nation en respectant la Iégislation antipollution.

Avant de travaliller sur les circuits hydrauliques et pneumatiques, déchar-
ger les pressions résiduelles.
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Avant de travailler sur les circuits hydrauliques et sur le moteur, laisser
I'huile et I'eau se refroidir.

Lors des opérations de dépose et d'assemblage de certains ensembles, il
faut disposer un support sous le tracteur; utiliser des béquilles, des vérins
ou des blocs adaptés au poids a supporter et les disposer en triangle pour
éviter tout retournement du tracteur.

Pour soulever les composants lourds, utiliser un palan ou une grue.
S'assurer que les cables métalliques, les chaines ou les élingues textiles ne
sont pas usés et que les crochets ne sont pas détériorés.

Utiliser toujours des matériels de levage pouvant supporter sans probléme
le poids des ensembles a déposer et les élinguer correctement.

Quand on souléve ou soutient un ensemble ou une partie, il faut toujours
procéder par manoeuvres lentes afin d'éviter des oscillations et des col-
lisions dangereuses avec d'autres pieces.

Ne pas travailler sur des piéces ou des ensembles suspendus au palan ou
ala grue.

En cas de dépose de vis d'ensembles qui peuvent tomber, toujours laisser
en place deux vis montées en opposition par mesure de sécurité; enlever
ces vis seulement aprés avoir accroché I'ensemble ou le groupe a un ap-
pareil ou engin de levage, ou apres avoir disposé des blocs de support.

Si, lors des opérations de dépose, du carburant ou de I'huile devait tomber
surle sol, nettoyer dés que possible pour éviter toute glissade et tout risque
d'incendie.

En cas de dépose de faisceaux ou de fils électriques, s'assurer que lors de
leur mise en place ceux-ci ont été fixés avec leurs attaches d'origine, afin
d'éviter que les vibrations du tracteur ne les détériorent pas.

Pour contrdler I'alignement des trous, ne jamais introduire les doigts ou la
main, mais utiliser des goujons réalisés en matériau tendre.

Lors du montage d'ensembles ou de piéces, respecter toujours les cou-
ples de serrages indiqués dans les tableaux généraux ; les couples de ser-
rage indiqués dans les paragraphes concernant I'assemblage, sont des
couples spécifiques dont les valeurs ont été déterminées de maniére ex-
périmentale ; il faut impérativement les respecter.

Dans le cas de montage de parties ou piéces soumises a de fortes vibra-
tions ou tournant a haute vitesse, préter une attention particuliere au con-
tréle final du montage.
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PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX

O

Lors du démontage ou du remontage d'une piéces, toujours respecter les
précautions générales ci-apres.

1. PRECAUTIONS DE DEMONTAGE

Sauf indication contraire, poser les équipements de travail au sol.

Apres le débranchement des tuyauteries du circuit hydraulique et du cir-
cuit d'arrivée du carburant, monter des bouchons pour éviter I'infiltration
d'impuretés.vv

Avant de procéder a la dépose d'un vérin, faire rentrer complétement le
piston et le bloquer dans cette position a I'aide d'un collier de serrage.

Utiliser un récipient d'une contenance suffisante pour récupérer I'huile, le
liquide réfrigérant ou le carburant.

Avant de procéder a la dépose d'une piece, contrdler les reperes d'ali-
gnement qui indiquent la position correcte de montage. Graver éventuel-
lement d'autres repéres pour éviter toute erreur d'orientation.

Lors du démontage des connecteurs, les maintenir toujours fermement
pour éviter de forcer sur les fils électriques.

Si nécessaire, inscrire des repéres sur les fils électriques et sur les tubes
pour éviter de les échanger lors du remontage.

Contréler le nombre et la hauteur des cales de réglage et les ranger en un
lieu sar.

Pour soulever le tracteur ou des parties de celui-ci, utiliser des appareils
d'une capacité appropriée au poids du composant.

En cas d'utilisation d'anneaux de levage pour déposer des parties ou pie-
ces du tracteur, s'assurer qu'ils ne sont pas déformés; les visser a fond et
aligner ensuite la direction de I'oeil avec le crochet de levage.

Avant de procéder a la dépose d'une piece, nettoyer soigneusement la
zone environnante et, aprés la dépose, la couvrir pour éviter la pénétration
de saleté et de poussieére.

2. PRECAUTIONS DE MONTAGE
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Serrer les écrous et les vis aux couples de serrage prescrits.

Monter les tuyauteries souples (ou flexibles) et les faisceaux en prenant
garde de ne pas les enchevétrez.

Remplacer les joints d'étanchéité, les joints toriques, les goupilles et les
anneaux ou segments d'arrét par des piéces neuves; s'assurer que les ex-
trémités des branches des goupilles sont écartées et repliées.

Apres le montage des circlips, s'assurer qu'ils sont bien en place dans leur
gorge.
En cas d'application d'un produit de frein defilet, nettoyer la piéce pour éli-

miner toute trace d'huile et de graisse, puis mettre quelques gouttes sur le
filetage (enduire de maniére uniforme).



PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX

Pour I'application des produits d'étanchéité (colles, mastics, pates,
etc.) nettoyer la surface concernée, éliminer toute trace d'huile et de
graisse, contréler qu'elle n'est pas détériorée ni sale, puis mettre le
produit de maniére uniforme en ayant soin qu'il ceinture complétement
les trous éventuels.

Nettoyer toutes les pieces, éliminer la saleté, les traces d'oxydation, la ca-
lamine et les bavures.

Appliquer un film d'huile moteur sur toutes les parties mobiles.

En cas de montage des connecteurs du systéme électrique, les débar-
rasser de toute trace d'huile, de poussiéres ou d'eau qui pourrait s'étre in-
filtrée entre les contacts, puis les brancher fermement; lorsque cela est
prévu, forcer les connecteurs jusqu'au déclic anti-débrochage.

Bloquer les accouplements bridés de maniére uniforme, en serrant les vis
en ordre croisé et alterné.

3. PBECAUTIONS A RESPECTER AU TERME DES OPERATIONS DE
DEMONTAGE/REMONTAGE

Sile circuit de refroidissement a été vidangé, remettre en place le bouchon
de purge et faire le plein de liquide jusqu'au niveau. Mettre en route le mo-
teur pour faire circuler le liquide dans le systeme de refroidissement et réa-
juster ensuite le niveau.

En cas de démontage d'équipements hydrauliques, compléter le niveau.
Mettre en route le moteur pour faire circuler I'huile dans les circuits hy-
drauliques et réajuster ensuite le niveau.

En cas de dépose de I'éventuelle pompe a cylindrée variable, brancher le
tuyau de purge et remplir d'huile le carter a travers le bouchon prévu a cet
effet.

Apreés le réassemblage de carters de rotule, articulations de vérins et ar-
bres de transmission, procéder a un graissage complet.
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LEVAGE

LEVAGE

kg

A Les ensembles du tracteur de plus de 25 kg ou, en tout cas, d'un encombrement important, doivent étre soutenus ou
déposés par un appareil de levage et des cébles métalliques ou des élingues en polyester.
Dans les paragraphes consacrés aux Déposes et Mises en place des ensembles, la remarque (nota) concernant le

,»5\\
poids a soulever est indiquée avec le symbole

CABLES METALLIQUES-ELINGUES

. Utiliser des cables ou des élingues en polyester adaptés au poids des parties a soulever, en consultant le tableau ci-

dessous :
CABLES METALLIQUES ELINGUES EN POLYESTER
(standard de type « S » ou « Z » retors) (avec boutonniére ou fentes - simples)
Capacité de charge (kg) Capacité de charge (kg)
@ cable Largeur

mm [ >O< M (mm) l 6 >é§< M
8 650 620 500 25 500 400 860 700
10 1000 1740 1420 50 1000 800 1730 1410
12 1450 2500 2050 62 1250 1000 2160 1760
14 2000 3460 2820 75 1400 1120 2420 1980
16 2600 4500 3670 100 2000 1600 3460 2820
18 3300 5710 4660 150 2500 2000 4330 3530

REMARQUE. La capacité est calculée avec un coefficient de sécurité.

. Les cables et les élingues doivent étre reliés au crochet de levage par le milieu ; I'accrochage des cables vers I'ex-
trémité de ceux-ci peut causer un glissement de la charge lors du levage.

. Ne jamais suspendre une charge lourde a un seul cable ou élingue ; toujours utiliser deux ou plusieurs cébles ou élin-
gues symétriques.

A Lasuspension aun seul cable peut causer une rotation de la charge et causer le décommettage ou bien le glissement
de la position d'enroulement ; ces situations peuvent étre a I'origine de graves incidents.

. Ne pas soulever une charge lourde lorsque I'angle de suspension formé par le cable ou I'élingue est important.
La charge admissible (kg) diminue lorsque I'angle de suspension augmente; le tableau ci-dessous donne la variation
delacharge admissible (en fonction de I'angle de suspension) pour deux cables ou élingues de @ 10 mm dont la ca-
pacité de charge de I'un(e) est de 1000 kg.

JAN

2000

1700

1900

2000

AN

(o0
(1000

1000

Charge admissible: kg

30° 60° 90° 120° 150°

Angle de suspension: a
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STRUCTURE DU MANUEL

Section 00

Section 10

Section 20

Section 30

Section 40

Elle présente les reégles de sécurité générales, le mode de lecture et de
mise a jour du manuel, les symboles utilisés et les produits nécessaires au
réparateur, les couples de serrage standard et un tableau des valeurs
pour la conversion des unités de mesure.

Elle présente les descriptions techniques et les fonctionnements méca-
niques et hydrauliques des ensembles constituant le tracteur, la déno-
mination des composants, les schémas hydrauliques et les données
techniques concernant les caractéristiques générales.

Cette section contient une description du fonctionnement des circuits
électriques et électroniques du tracteur, explique comment mettre le
tracteur en service, fournit la liste des alarmes et présente les logiciels uti-
lisés pour la configuration du tracteur et du moteur ainsi que pour le dia-
gnostic des anomalies éventuelles.

Elle présente les méthodes d'intervention, de contrdle et de réglage qui
peuvent étre effectuées surles ensembles externes; les interventions dé-
crites dans cette section ne demandent pas la dépose des ensembles
constituant la structure du tracteur et la cabine.

Elle présente lesinformations et les schémas concernant les circuits élec-
triques et électroniques du tracteur

ATTENTION!

Le présent manuel ne contenant pas les parties concernant le moteur, il faudra donc se
référer aux manuels spécifiques suivants pour obtenir les renseignements nécessaires :

Italien
Anglais
Moteur DEUTZ 1012 - 1013 0297 9771 Francais
Allemand
5871970001 - 5872 966 001 | Allemand
Boite de vitesses 5872966 002 Anglais
5872966 003 Francais
5871970 101 Allemand
Essieu arriére
5871970 102 Anglais
5871693 011 Allemand
Pont avant ZF AS 2075 5871693 012 Anglais
5871693 013 Francais

00-9



METHODE DE CONSULTATION DU MANUEL

METHODE DE CONSULTATION DU MANUEL

1. Dépose et mise en place des ensembles

(1) Lorsdeladépose oudelamise en place des ensembles, I'ordre détaillé des travaux et les techniques a employer
sont décrits dans les opérations de dépose ; sil'ordre des travaux de mise en place est I'exact contraire de celui
de la dépose, il sera omis.

(2) Chaque technique spéciale applicable uniquement ala procédure de mise en place est indiquée par le symbole
; le méme symbole est reporté au terme de chaque phase importante de la procédure de dépose pour
indiquer a quelle piéce a installer se réfere l'information.

EX. :DEPOSE ENSEMBLE : ...........oocovoveeeeeeeeeeeeeeeseesens Titre de I'opération
A 1SR Regles de sécurité a adopter lors de I'exécution de la
procédure décrite.
1 - Déposer la piece (1) 1 coveereeeiiee e Etape de la procédure
L ettt e e e e e e Technique ou point important a rappeler au cours de
I'exécution d'une opération de démontage
2 - Débrancher 2) ........ L Signale la présence d'informations techniques a con-
sidérer lors de la mise en place
— e, € e Récupération d'huile, de liquide ou de carburant et
quantité a récupérer
Ex.:MISE EN PLACE ENSEMBLE:.............c...cccceeivenenns Titre de I'opération
« La mise en place se fait a I'inverse de la dépose
PP UT PR Technique a employer lors de la mise en place.
L ettt e ae e e Technique ou point important a rappeler lors de la mise
en place.
. W .......... € i Remplissage d'huile ou de liquide et quantité

2. Aux précautions générales a prendre lors des déposes ou des montages des ensembles viennent s'ajouter les spé-
cifications « PRECAUTIONS A UTILISER LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX ».
S'assurer en outre que ces précautions sont toujours adoptées.

3. Liste des outils spéciaux
(1) Pour les détails des descriptions, des codes etdela quantité de chaque outil (T1, T2, etc.), mentionné dans les
opérations, voir la liste des « OUTILS SPECIAUX ».

4. Couples de serrage

1 - Danslesopérations, le §ymbole == rappelle un couple de serrage spécifique dont la valeur a été déterminée en
phase expérimentale. A noter que cette valeur de couple de serrage doit étre impérativement respectée.

2 - Siaucun aucun symbole n'est rappelé, les valeurs de couple a utiliser sont celles indiquées dans la Section 00
du présent manuel.
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COMMENT LIRE ET METTRE A JOUR LE MANUEL

COMMENT LIRE ET METTRE A JOUR LE MANUEL

1.

3.

MISE A JOUR DU MANUEL

Chaque adjonction, correction ou variation sera transmise aux centres agréés.
Avant de commencer une réparation ou une révision, consulter les informations les plus récentes dans la mesure ou elles peuvent
fournir des données supplémentaires et plus exhaustives par rapport a I'édition précédente.

METHODE D'ARCHIVAGE DES MISES A JOUR

1- Controlerle numéro de page et l'insérer en ordre croissant soit comme ensemble, soit comme pages, dans le manuel de ba-
se. Exemple de lecture :

20 5

LNuméro de page progressif

Numéro de I'ensemble décrit

2 -Pages additionnelles: elles sont indiquées par un tiret (-) et un numéro progressif placé aprés le numéro de page. Exemple:
20-5
20-5-1 ,
Pages complémel
20-5-2
20-6
REMARQUE. Le format des pages additionnelles est prévu pour ne pas masquer les pages existantes.

3 - Pagesde mise ajourdel'édition: elles sont désignées par un numéro progressif inscrit dans un cercle; ce sym-
bole est positionné en dessous du numéro de page. Exemple :

20-5

20-5-1-Page existante

20-5-1-Page de mise & jour
)

20-5-2— Page existante

REMARQUE. Toutes les pages additionnelles et de mise a jour sont reportées sur la liste des pages com-
posant le manuel ; cette liste est expédiée avec chaque mise a jour ; elle remplace la précédente.

SYMBOLES UTILISES DANS LE MANUEL
Pour faciliter la consultation du manuel, les informations importantes concernant la sécurité des opérateurs et la qualité du travail
a exécuter ont été marquées des symboles indiqués dans le tableau ci-dessous.

Sylrggo- Article Remarques Sylrglsao- Article Remarques
Il faut prendre des mesures de sé- Parties qui doivent étre enduites de
A curité lorsdel'exécution de tous tra- {0 o | Application | produits d'étanchéité, de
vaux |ubrifiants, etc.
Securité | Des mesures spéciales de sécurité . o .
A dotvet erepriseslors celexee || ey | Huie, cau | i, d sauou docarourantet
4 P quantité requise

d'une pressurisation intérieure

Des précautions techniques spé-
ciales ou autres doivent étre adop-

Points de vidange del'huile, de'eau

. . TP 3 . i
O Attention |tées lors de I'exécution de travaux, ¢ Drainage |oudu carburant et quantité a laisser
afin de respecter les valeurs stan- — s'écouler
dard
Poids des ensembles principaux.
Le choix des cébles, cordages ou Parties nécessitant une attention

A . élingues de levage doit étre fait avec Couple de | particuliere pour le couple de
Poids beaucoup d'attention ; il est néces- (] serrage |serrage lors de l'installation ou du

saire de prévoir un soutien pour montage
pouvoir travailler etc.
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COUPLES DE SERRAGE DES VIS ET ECROUS

COUPLES DE SERRAGE DES VIS ET ECROUS

A

(y Nm ]

Les couples de serrage spécifiques d'éléments importants et les serrages qui demandent une méthode
d'exécution particuliere, sont indiqués dans chacun des paragraphes concernant I'assemblage.

O Lescouplesde serrage indiqués se réferent aux montages de vis et écrous sans lubrification et éventuellement avec
le filetage enduit d'un produit anaérobie de frein de filet.
Les valeursindiquées se réferent a des serrages sur des matériaux en acier ou en fonte; pour les matiéres tendres tel-
les que I'aluminium, le cuivre ou les matiéeres plastiques, les toles ou panneaux, les couples de serrage doivent étre
diminués de 50%.
CLASSE VIS
DIMENSION VIS 8.8 10.9 12.9
Nm Ib.ft. Nm b.ft. Nm b.ft.
M6x1 8,0-8,8 5.9-6.5 11,8-13,0 8.7-9.6 13,8-15,2 10.2-11.2
M8x1,25 19,4-21,4 14.3-15.8 28,5-31,5 21.0-23.2 33,3-36,9 24.5-27.2
M10x1,5 38,4-42,4 28.3-31.2 56,4 - 62,4 41.6-46.0 67,4-74,4 49.7-54.8
M12x1,75 66,5-73,5 49.0-54.2 96,9 -107 71.4-78.9 115-128 84.8-94.3
8 M14x2 106 -117 78.1-86.2 156-172 115,0-126,8 184 -204 135.6-150.3
§ M16x2 164 -182 120.9-1341 241 - 267 117.6-196.8 282 -312 207.8-229.9
E M18x2,5 228 - 252 168.0-185.7 334 -370 246.2-272.7 391 -432 288.2-318.4
M20x2,5 321-355 236.6 -261.6 472 -522 347.9-384.7 553 -611 407.6 -450.3
M22x2,5 441 - 487 325.0-358.9 647 -715 476.8-527.0 751 -830 553.5-611.7
M24x3 553 -611 407.6 -450.3 812 -898 598.4 -661.8 950 - 1050 700.2-773.9
M27x3 816 -902 601.4 -664.8 1198 - 1324 882.9-975.8 1419-1569 |1045.8-1156.4
M8x1 20,8-23,0 15.3-17.0 30,6 - 33,8 22.6-24.9 35,8-39,6 26.4-29.2
M10x1,25 40,6 - 44,8 29.9-33.0 59,7 -65,9 44.0-48.6 71,2-78,6 52.5-57.9
M12x1,25 72,2-79,8 53.2-58.8 106-118 78.1-87.0 126 - 140 92.9-103.2
M12x1,5 69,4 -76,7 51.1-56.5 102-112 75.2-82.5 121-134 89.2-98.8
E M14x1,5 114-126 84.0-92.9 168 - 186 123.8-137.1 199 -220 146.7 -162.1
g M16x1,5 175-194 129-143 257 -285 189.4-210.0 301 -333 221.8-245.4
M18x1,5 256 - 282 188.7-207.8 375-415 276.4-305.9 439 -485 323.5-357.4
M20x1,5 355-393 261.6 -289.6 523 -578 385.5-426.0 611-676 450.3-498.2
M22x1,5 482 - 532 355.2-392.1 708 - 782 521.8-576.3 821 -908 605.1 -669.2
M24x2 602 - 666 443.7-490.8 884 -978 651.5-720.8 1035-1143 762.8-842.4
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PRODUITS DE FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS D'ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

PRODUITS FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS
D'ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

s N

FONCTION DESIGNATION DESCRIPTION
Loctite 222 P:ggléli'éinaeroble adapté au freinage faible de vis et d'écrous de fixation, de réglage et de
Gouleur : violet {:I)doit étré appliqué apres avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur spé-
fluorescent opaque cifique pplique ap P
Produit anaérobie adapté a prévenir le desserrage de vis et d'écrous de tous types et arem-

Loctite 242 placer les fixations mécaniques.

ﬂ Couleur : bleu, Résistance modérée.

w fluorescent Il doit étre appliqué apres avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur spé-

[ cifique.

= ,

e Loctite 2_43 Produit alternatif au freinfilet faible 242 ; du fait de sa compatibilité avec I'huile, il n'exige pas

o Couleur : bleu,

fluorescent opaque

I'activation de surfaces légérement lubrifiées.

Produit anaérobie pour le freinage fort de pieces filetées, boulons et goujons qui ne doivent

Loctite 270 pas normalement étre démontés.

Couleur : vert, Il est possible de démonter en chauffant les piéces environ 80°C.

fluorescent Il doit étre appliqué aprés avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur spé-

cifique.

a Produit pour le dégraissage et le nettoyage des pieces avant |'application de produits
n? Loctite 703 anaérobies Loctite; aprés séchage instantané, il accélére la polymérisation uniforme des
E % freinfilets
Zm
S
ﬁ § Produit spécifique pour le traitement de surfaces peu actives vis-a-vis de produits anaéro-
<E . bies a polymérisation lente (série 5 et 6).
oo Loctite 747 o % L14 - .
o Il s'utilise également pour accélérer la polymérisation par basses températures ou dans le
‘g cas d'assemblages présentant des jeux trop importants.

Loctite 510 Produit anaérobie ultra-rapide utilisé pour I'étanchéité des plans métalliques. Il remplace le

PRODUITS D'ETANCHEITE
(pour plans de joint et raccords)

Couleur : rouge

joint conventionnel, car il peut "combler" des vides jusqu'a 0,4 mm.
Parfaitement stabilisé, il n'est pas nécessaire de refaire les serrages au couple prescrit.

Loctite 542
Couleur: marron

Produit anaérobie utilisé comme joint liquide pour I'étanchéité des raccords hydrauliques et
pneumatiques a filetage fin jusqu'a 19 mm (3/4”); Résistance moyenne a polymérisation ra-
pide. Démontage facile avec outillage classique.

Loctite 554
Couleur: rouge

Produit anaérobie pour I'étanchéité et le blocage. Il convient pour I'étanchéité des circuits de
refroidissement et de fluides industriels.
Produit a polymérisation lente. Il s'applique aussi sur des alliages non ferreux

Loctite 572
Couleur: blanc

Produit anaérobie pour |'étanchéité et le blocage. Il s'utilise sur les tuyauteries et les raccords
filetés jusqu'a un diameétre de 2”.

Produit a polymérisation trés lente. Il s'applique sur la plupart des surfaces métalliques
usinées ou non.

Loctite 573
Couleur: vert

Produit anaérobie thixotropique utilisé pour I'étanchéité des plans métalliques.

Il assure un contact parfait entre les surfaces présentant un jeu maximum de 0,10 mm, en
comblant aussi les vides minuscules dis a des imperfections de surface.

Produit a polymérisation tres lente. Il s'applique sur la plupart des surfaces métallique. Il né-
cessite I'emploi d'un activateur.

Loctite 576
Couleur: brun

Produit anaérobie utilisé comme joint liquide. Il s'utilise sur des raccords filetés de grandes di-
mensions (jusqu'a 2”).

Produit a polymérisation trés lente. Il convient aussi pour les alliages non ferreux et les dé-
montages fréquents.
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PRODUITS DE FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS D'ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

FONCTION DESIGNATION DESCRIPTION
Colle cyanoacrylate instantanée pour le collage de surfaces acides et poreuses d'un grand
n . nombre de matériaux, tels que céramique, bois, caoutchouc et plastique (excepté polyolé-
ol Loctite 401 fine)
% <z: Couleur : incolore Elle polymérise au bout de quelques secondes seulement par I'action de I'humidité de I'air
% E présente sur les surfaces a coller, quelles que soient les conditions ambiantes.
<
o . ] . iy .
< 2 Loctite 495 Colle cyanoacrylate pour assembler instantanément aussi bien des matériaux de mémes

Couleur : incolore

natures (caoutchouc-caoutchouc, plastique-plastique) que des matériaux de différentes
natures entre eux (métal-plastique, plastique-caoutchouc).

SILICONES

Silastic 738
(Dow Corning)
Couleur : blanc
laiteux

Elastomere siliconé monocomposant. Non stabilisé. Prét a I'emploi.

Il polymérise en un solide de consistance caoutchouteuse lorsqu'il réagit par I'action de
I'humidité de I'air. [l remplace les joints conventionnels sur des liaisons élastiques en com-
blant des jeux supérieurs au millimétre.

Dirko Transparent
Couleur : transparent

Elastomere siliconé monocomposant. Stabilisé. Prét a I'emploi.
Il polymérise rapidement en formant un solide caoutchouteux lorsqu'il réagit par action de
I'humidité de I'air. Résistant aussi aussi a des températures élevées.

PRODUITS D'ETANCHEITE | PRODUITS D'ETANCHEITE

POLYURETHANES

Betaseal HV3
(Gurit Essex)
Couleur : noir

Adhésif et scellant a base de prépolymeére polyuréthanique hautement visqueux. Recom-
mandé pour les collages élastiques permanents a haute résistance.

Produit a polymérisation lente. Il convient pour le collage des vitres sur les structures re-
spectives, des treillis métalliques de protection, des plaques, etc. apres dégraissage avec
un primaire.

Produit anaérobie a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique.

I(-D?)ﬁtlletjrﬁ(\)/lrt Il convient pour rendre étanche et immobliser les assemblages cylindriques en ajustement
fluorescent libre et présentant des jeux jusqu'a 0,10 mm, pour le montage d'arbres sur rotors, engre-
nages, roulements, poulies, bagues, coussinets, etc.
w .
O Ic';?ﬂ'etj r('s:\slsert Adhésif structurel a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique. Convient pour
5 fluorescent le montage d'assemblages cylindriques en ajustement libre d'alliages non ferreux.
(@]
|
ﬂ Adhésif structurel anaérobie a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique.
(=) Loctite 648 Convient pour I'immobilisation d'assemblages cylindriques en ajustement libre, I'immo-
(7] . bilisation permanente de pieces filetées, I'étanchéité de circuits de réfrigération, le mon-
'::, gﬁ;:::ééﬁrt’ tage de roulements, etc.
o Produit alternatif a la Loctite 601. S'utilise par températures de fonctionnement plus éle-
o) .
o vées.
a
Produit anaérobie scellant etimmobilisant pour les assemblages cylindriques entre pieces
Loctite 986/AVX meétalliques.
Couleur : rouge, Produit a polymérisation lente. Présente, outre une bonne résistance mécanique et une
fluorescent bonne tenue a la température, une excellente résistance a la pression chimique.
S'applique aprés activation des parties.
(GNTE;SSEP Graisse au lithium utilisée pour lubrifier les joints d'étanchéité, prévenir I'oxydation et fa-
ASTM D217: 265/295) ciliter les opérations de montage.
ﬂ . Composé lubrifiant anti-usure, contenant du bisulfure de molybdéne, utilisé pur ou dilué en
Z Molikote t de I'huile moteur lors du montage des bagues de paliers de moteurs en-
< (Dow Corning) Sotjhrcen.age avec de I'huile moteur lors du montage des bagues de paliers eurs e
o othermiques.
&
3 Vaseline Composé au PH neutre utilisé pour protéger les bornes et les cosses des batteries contre

I'oxydation et la corrosion.

Huile moteur
10W - 30

Utilisé pour la dilution du lubrifiant anti-usure Molikote lors des étapes de montage des mo-
teurs endothermiques.
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OUTIL SPECIAUX

OUTIL SPECIAUX
SIGLE CODE DESCRIPTION PAGE

T 00239496 Outil de dépose du joint intérieur de direction hydrostatique 30-81

T2 00239497 Outil de dépose du joint a lévre de direction hydrostatique 30-81

T3 00239498 Outil de mise en place du joint intérieur de direction 30-82
hydrostatique

T4 00239499 Outil de mise en place du joint a levre de direction 30-85
hydrostatique

T5 5.9030.743.1 Bndg d‘e maintien pour le contréle des capteurs avec un 30-110: 30-126
multimétre

T6 5.9030.894.0 Outil 30-68
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TABLEAU DE CONVERSION DES UNITES DE MESURE

TABLEAU DE CONVERSION DES UNITES DE MESURE

CONVERSION UNITES ANGLO-SAXONNES
EN UNITES METRIQUES

CONVERSION UNITES METRIQUES EN
UNITES ANGLO-SAXONNES

inch x 25,40 =mm mm x 0,0394 =inch

foot x 0,305 m x 3,281 = foot

yard x 0,914 =m m x 1,094 = yard
Eng.miles x 1,609 =km km x 0,622 = Eng.miles
Sq.in. x 6,452 = cm? cm? x 0,155 = Sq.in.
Sq.ft. x 0,093 - m? x 10,77 = Sq.ft.
Sq.yard x 0,835 m2 x 1,197 = Sq.yard
Cu.in. x 16,39 = cm3 cms x 0,061 = Cu.in.
Cu.ft. x 28,36 e me x 0,035 = Cu.ft
Cu.yard x 0,763 mé x 1,311 = Cu.yard
Imp.gall. x 4,547 litres x 0,220 = Imp.gall.
u.s gall. x 3,785 - litres litres x 0,264 = US gall.
pint x 0,568 litres x 1,762 = pint

quart x 1,137 litres x 0,880 = quart
US.gpm x 3,785 = {/min €/min x 0,2642 = US.gpm
oz. x 0,028 = kg kg x 35,25 = OZ.

Ib. x 0,454 kg x 2,203 = Ib.

Ib.ft. x 0,139 = kgm kgm x 7,233 = |b.ft.

lb.in. x 17,87 = kg/m kg/m x 0,056 = |b.in.

psi x 0,070 = kg/cm? kg/cm? x 14,22 = psi
Ib./Imp.gall x 0,100 - kg/t kg/€ x 10,00 = Ib./Imp.gal.
Ib./US.gall x 0,120 kg/f x 8,333 = |b./US.gal.
Ib./cu.ft. x 16,21 = kg/m3 kg/m® x 0,062 = Ib./cu.ft.
Ib.ft. x 1,356 =Nm Nm x 0,737 = |b.ft.

psi x 1,379 = bar bar x 14,503 = psi
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TRANSMISSION INTRODUCTION

1. TRANSMISSION

INTRODUCTION

o Cette série de tracteurs est prévue avec une transmission POWER SHUTTLE.
Dans cette version, I'inversion du mouvement est entierement gérée par le boitier électronique sans avoir a agir sur
la pédale d'embrayage.
Cette gestion est réalisable grace al'adoption d'une électrovalve proportionnelle qui contrdle directement I'em-
brayage central.

o La transmission peut étre ainsi répartie:
A. Accouplement moteur-transmission
B. Boite de vitesses

C. Essieu arriere
D. P.def. arriere

D0012570
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TRANSMISSION ACCOUPLEMENT MOTEUR-TRANSMISSION

1.1 ACCOUPLEMENT MOTEUR-TRANSMISSION

1.1.1 JOINT ELASTIQUE FLECTOR

Le joint élastique flector (5) recoit le mouvement du moteur endothermique (1), puis le transmet a la boite de
vitesses (2) par l'intermédiaire de I'arbre (3).

Le moteur (1) transmet le mouvement au volant (4) auquel est relié le joint élastique flector (5) qui a pour fonctiond'ab-
sorber les vibrations produites par le moteur et les crétes de couple générées par la transmission.

A

Joint élastique flector
Arbre de transmission du pont avant

1. Moteur endothermique
2. Boite de vitesses

3. Arbre

4. Volan

5.

6.
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TRANSMISSION ACCOUPLEMENT HYDRODYNAMIQUE

1.1.2 ACCOUPLEMENT HYDRODYNAMIQUE

DESCRIPTION

Le joint hydrodynamique recoit le mouvement du moteur endothermique (1) et le transmet ensuite a la boite de vitesses (2)
a travers I'arbre (3).

Le moteur (1) transmet le mouvement au volant (4) auquel est relié le rotor (5) qui a pour fonction de recueillir et de diriger
I'huile contre les palettes du stator (6) qui, par réaction, commence atourner et donc a transmettre le mouvement al'arbre
(3) auquel il est relié.

Avec |'élévation du régime moteur (1), la quantité d'huile envoyée par le rotor (5) augmente et, par conséquent, le couple
que le rotor (5) transmet a la turbine (6) s'en trouve accru.

[oXe}

[ ]

D0019130

1. Moteur endothermique 6. Turbine

2. Boite de vitesses 7. Arbre de commande de la p. de f. arriere

3. Arbre 8. Arbre de transmission du pont avant

4. Volan 9. Bouchon de remplissage du joint hydrodynamique
5. Rotor
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TRANSMISSION

ORGANES PRINCIPAUX

1.2 TRANSMISSION

1.2.1 ORGANES PRINCIPAUX (VERSION PRISE DE FORCE 1 REGIME)

10

ok~

i

.

Pompe hydraulique

Distributeur de commande de la boite de vitesse hydraulique
Arbre de commande des 4 roues motrices
Capteur de basse pression d'huile de transmission
Capteur de température d'huile de transmission

N

(o)

O4o©o

©

©
OB

©© N

Electrovalve de commande de pont avant moteur (4RM)
Filtre a huile de transmission sur I'aspiration

Capteur de régime pour compteur kilométrique (nAb)
Capteur de tours de I'embrayage (nHk)

Prise de force arriére

%
Hlis
3

©loe

O
o)t e

©
0)(0) 0O o@@

O

O

o

o

o

o

D0020070
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TRANSMISSION

ORGANES PRINCIPAUX

D0020080

14

10-6

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Cylindre de frein gauche

Capteur de prédisposition démarrage

Capteur de tours (Nlsa)

Capteur de tours (Nlse)

Levier de vitesses de boite mécanique

Capteur de validation de démarrage

Electrovalve de commande de I'embrayage central
Cylindre de frein droit

Electrovalve de commande de p. de f. arriére
Electrovalve de commande de blocage de différentiel



TRANSMISSION

ORGANES PRINCIPAUX

21.
22.
23.
24,
25.

Arbre de relevage
Support de roue droite

Kl_l

23
25

|_l\\

Bouchon de remplissage/niveau d'huile de réducteur
Capteur de régime de la p. de f. arriere

Support de roue gauche

24

*ﬁﬁj@

oo O
O O
J
O
O
O
O
O
O
O
O

/

21

SO >

23

—

D0020060
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TRANSMISSION

ORGANES PRINCIPAUX

1.2.2 ORGANES PRINCIPAUX (VERSION PRISE DE FORCE 2 REGIMES)

I

11l

10

SAEEE I .

Pompe hydraulique

Distributeur de commande de la boite de vitesse hydraulique
Arbre de commande des 4 roues motrices

Capteur de basse pression d'huile de transmission

Capteur de température d'huile de transmission 1

10-8
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Electrovalve de commande de pont avant moteur (4RM)
Filtre & huile de transmission sur I'aspiration

Capteur de régime pour compteur kilométrique (nAb)
Capteur de tours de I'embrayage (nHk)

Prise de force arriére



TRANSMISSION ORGANES PRINCIPAUX

I < ]
(@] (@)
o (@)
o (@)

14
e} (e}
©
O
B o
J % Ol:ll\\\iwl_mgl\\\ﬂ
. : © R Ie 8O, =ag=
) I——\ 7§
21 20 . . R
[ insil 5
)A i \ 11. Cylindre de frein gauche
19 16 15 12. Capteur de prédisposition démarrage
¢ o ol)} 18 17 13. Capteur de tours (NlIsa)
14. Capteur de tours (Nlse)
R 15. Arbre de commande d'enclenchement super-réducteur

o] o] 16. Arbre de commande des vitesses
17. Electrovalve de commande de I'embrayage central

o o 18. Cylindre de frein droit
19. Electrovalve de commande de prise de force arriére

o o 20. Electrovalve de commande de blocage de différentiel
21. Electrovalve de sélection prise de force 750

= — ] 22. Electrovalve de sélection prise de force 1000
— o

D0019160 U h - U
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TRANSMISSION ORGANES PRINCIPAUX

23

27

©

D0019170

23. Arbre de relevage

24. Support de roue droite

25. Bouchon de remplissage/niveau d'huile du réducteur
26. Capteur de régime de prise de force arriere

27. Support de roue gauche

10-10



TRANSMISSION

SYSTEME HYDRAULIQUE DE LA TRANSMISSION

1.2.3 SYSTEME HYDRAULIQUE DE LA TRANSMISSION

Latransmission comporte un circuit hydraulique alimenté par une pompe a engrenage qui est entrainée par la prise de for-
ce latérale.
La pompe a engrenage est utilisée pour fournir de I'huile sous pression aux utilisations suivantes:

distributeur de commande de boite de vitesses hydraulique (5)
électrovalve de commande de prise de force 1000 (11)
électrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central (7)

Nk

&

électrovalve de commande du pont moteur avant (4RM) (6)

Electrovalve de commande prise de force 750 (12)

électrovalve de commande de blocage de différentiel (10)
lubrification de la boite de vitesses mécanique (20), des roulements de différentiel arriere (17), des freins (18), du cou-

ple conique (16) et de la prise de force arriére (15).

[ F

@

)
® @ @

HiT
©

I D0019180

Filtre sur I'aspiration

1a. Filtre (15 pm)

1b. Filtre (20 pm)

1c. By-pass (ouverture 0,25 bar)

Pompe a engrenage (40 cc/giro a 19,8 bar)
Soupape de s(ireté pour départ a froid (2723 bar)
Capteur de température

Distributeur de commande de boite de vitesses
Electrovalve de commande du pont moteur avant (4RM)
Electrovalve proportionnelle de commande de I'em-
brayage central

Embrayage central

Echangeur pour huile de transmission

Electrovalve de commande de blocage de différentiel
avant et arriere

11.

12.

13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.

Electrovalve de commande de prise de force 1000
tours

Electrovalve de commande de prise de force 750
tours

Electrovalve de commande d'enclenchement de pri-
se de force arriére

Accumulateur (0,16 €)

Embrayage de prise de force arriere

Lubrification prise de force arriere

Lubrification couple conique

Lubrification roulements de différentiel arriere
Lubrification des freins

Limiteur de pression du circuit de graissage
(3,8%0,5 bar)

Lubrification boite de vitesses
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BOITE DE VITESSES DESCRIPTION

1.2.4 BOITE DE VITESSES

DESCRIPTION

o La boite de vitesses recoit le mouvement du joint hydrodynamique (2) et, par I'intermédiaire de la boite (2) , de super-
réducteur (4), de I'embrayage central (5) et de la boite mécanique a 6 rapports (7), transmet le mouvement au pignon
(8) et a la prise de force (9), utilisée pour transmettre le mouvement au pont avant.
Laboite de vitesses dispose d'autre part d'une double prise de force (6) pour I'actionnement des organes du systeme
hydraulique (pompes).

2
3 4 6 7
| S G W |
R NO KR 4 3 6 52 22 1
| (s [
e L ||_ || / o —
| 17 - T
NN
T Tl [ s
= I‘I’I e 8
LT T
LT |
- = L J L :’-tr‘: 1
ST R A A
""" | |
9/ 4 D0019200
COMPOSANTS
Moteur endothermique
Accouplement

Boite de vitesses a commande hydraulique a 8 rapports (4 avant et 4 arriere)
Ensemble super-réducteur

Embrayage central

Prise de force pour |'actionnement des pompes hydrauliques

Boite de vitesses mécanique a 6 rapports

Pignon

Embrayage d'engagement-dégagement du pont avant (4RM)

Prise de force pour pont avant

© © NN

—_
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BOITE DE VITESSES COMPOSANTS

ORGANES DE LA BOITE DE VITESSES

1
2\_/3
‘)/ f\/\/ N\
4[ —— | 12
Il L ‘ .
= s 1. Boite de vitesses a commande hydraulique
2. Embrayage “C”
3. Embrayage “A”
4. Ensemble super-réducteur
13 . 3
R e . 5. Synchroniseur de I'ensemble super-réducteur
HH H|w w”‘ HHHHHHH i 6. Embrayage central
_ 7. Pignon de commande de la p. de f. pour I'actionne-
”””””””””””””””” ment des pompes hydrauliques
IR e o .
““““““ o)1 e 8. Boite de vitesses mécanique
9. Synchroniseur de 3e et 4e
{ 10. Synchroniseur de 5e et 6e
11.  Synchroniseur de 1re et 2e
E ST = 12. Arbre d'entrainement de la prise de force arriere
‘H\‘H H| |HHHHM HHH \ 13. Arbre principal de 1re et 2e
R s e 14. Pignon
THH\HHHHHH H HHHHH‘ 15. Embrayage de commande d'engagement-dégage-
““““““ o6 e ment du pont avant (4RM)
16. Arbre mené du super-réducteur
I 17. Embrayage “B”
\L 18. Embrayage “F”

19. Embrayage “G”
20. Embrayage “D”

20

a =

14

D0012000
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BOITE DE VITESSES EMBRAYAGE CENTRAL

1.2.5 EMBRAYAGE CENTRAL

L'embrayage central de la transmission est de type multidisque a bain d'huile a enclenchement hydraulique.
L’actionnement de l'embrayage est totalement automatique et son contrdle est assuré par le boitier (autrement dit centrale
électronique) par I'intermédiaire du capteur de position de la pédale d'embrayage.

Le systéme comporte une électrovalve de commande de I'embrayage qui, en fonction de la course de la pédale d'em-
brayage, envoie de I'huile sous pression a I'embrayage central et donc le commande.

L AN

D0011950

Pédale d'embrayage

Capteur de position de la pédale d'embrayage

Centrale de gestion de la transmission

Pompe a engrenages de la transmission

Electrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage
Embrayage central

R e
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BOITE DE VITESSES DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES ET D'INVERSION DE SENS DE MARCHE

1.2.6 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES
HYDRAULIQUE ET D'INVERSION DE SENS DE MARCHE

Le distributeur de commande de la boite de vitesses hydraulique sert a piloter et a contrdler I'engagement des vitesses de
la boite hydraulique.

Le distributeur de commande de la boite de vitesses hydraulique contrdle:

A. parl'intermédiaire du distributeur (1) de commande de la boite de vitesses, I'engagement des rapports de vitesses S,
H, MetL

B. par l'intermédiaire du distributeur (2) de commande d'inverseur, I'engagement des marches AVANT et ARRIERE.

Cedistributeur fournit aussi de I'huile hydraulique pour la lubrification de la boite de vitesses mécanique, du différentiel ar-
riere et de I'arbre de commande de la p. de f. arriere.

- ] 1 ]

PILOT P4
PRESSURE
VALVE 10 bar
S = g
) - \

PILOT PRESSURE P4
VALVE 19.8 bar

Ww CONTROL AND
LUBRICATING PUMP

D0012100
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BOITE DE VITESSES

DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES

A. DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES

POINTS DE MESURAGE DE LA PRESSION

ORNE o S
ﬁi@ OOMOOE 3/9
@ ® o ///}h
) @ s oS 5 5 L
N 0 o) o ///|
ol —1
e
> S @ OO0
P’ & ) DY
O O

D0012110

Rep. | Fonction Filetage
a. | Pression des embrayages A ou F M10x1
b. | Pression des embrayages B ou G M10x1
c. | Pression des électrovalves Y3 ou Y4 M10x1
d. | Pression Pg envoyée a la soupape de sdreté M10x1
. E;%ssion Pr venant de la soupape de s(reté (18 M10x1
f. Pression de crabotage de I'embrayage C ou D M10x1
dg. | Pression générale (18 bar) M10x1
h. | Pressiondecrabotage de l'embrayage A/Bou F/G M10x1
. Pression de pilotage (10 bar) M10x1
m. | Pression de I'embrayage D M10x1
n. | Pression de I'embrayage C M10x1
p. | Pression modulée M10x1
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BOITE DE VITESSES DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES

ORGANES PRINCIPAUX

B1
G1
s1
H2
H1
Y3
Y4
Y1
Y5
Y2
P3
G2
P4
u

P1
P2
R1

G1

L g 'J
[;TJJJJJJJJ"LLLLLL A

=

Y2

P4 G2 P3

D0011970

Clapet de purge

Soupape de sélection des embrayages A/B ou F/G

Soupape de slireté

Soupape de crabotage des embrayages C/D

Soupape de crabotage des embrayages A/B ou F/G

Electrovalve de pilotage de la soupape de crabotage H2

Electrovalve de pilotage de la soupape de crabotage H1

Electrovalve de pilotage de la valve de sélection des embrayages G1
Electrovalve de pilotage de la valve de sélection du mode de travail champ/route
Electrovalve de pilotage de la valve G2 de sélection de I'embrayage C ou D
Soupape de régulation de la pression de pilotage

Soupape de sélection de I'embrayage C ou D

Soupape de régulation de la pression générale

Valve de sélection du mode de travail champ/route

Valve de progressivité (de la pression)

Valve a deux étages

Valve de remise a zéro

10-18



BOITE DE VITESSES DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE L'INVERSEUR

B. DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE L'INVERSEUR

ORGANES PRINCIPAUX

©
@©
@
—©
©
==
©)

=

D0011980

Y6 Electrovalve de pilotage de marche AVANT

Y7 Electrovalve de pilotage de marche ARRIERE

VR Tiroir de commande de passage de marche AVANT/ARRIERE
S2 Soupape de sireté

1 Dispositif de rappel au neutre
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BOITE DE VITESSES SCHEMA D'ENCLENCHEMENT DES EMBRAYAGES ET D'ACTIONNEMENT DES ELECTROVALVES

1.2.7 SCHEMA D'ENCLENCHEMENT DES EMBRAYAGES ET D'ACTIONNEMENT
DES ELECTROVALVES

Marche avant

r@h
[

o
=

W -
1L 1]
diA/rstc,JrSie ij |_Gr

=
Ea
i
=]

5E
—l
1=

=R
5
[=

Marche L Marche M Marche H Marche S

Itg IS
—-— C|A C
Position de neutre = '—T | =
] |
L |

Marche L Marche M Marche H Marche S

D0004504

Schéma d'actionnement des électrovalves du rapport de vitesse L au rapport de vitesse S (L-M-H-S)

Electrovalve Marche avant Marche arriére
M H S L M H S

Y6 ° ° ° °
Y7 . . ° o e = Electrovalve excitée
i ° ° hd * 0 = Electrovalve excitée un
Y2 . ° o ° court instant pendant le
Y3 O O O il O O changement de vitesse
Y4 O O

Schéma d'actionnement des électrovalves du rapport de vitesse S au rapport de vitesse L (S-H-M-1)

Electrovalve Marche avant Marche arriére
H M L S H M L

Y6 ° ° ° °
Y7 . . . . e = Electrovalve excitée
Y1 e ° e e 0 = Electrovalve excitée un
Y2 ° ° . ° court instant pendant le
Y3 O O O Hl O O changement de vitesse
Y4 O O

10-20



BOITE DE VITESSES

SCHEMA ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

1.2.8 SCHEMA ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION
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COMPOSANTS

A1 boitier électronique de gestion de la transmission (EST57)

A2  Sélecteur de sens de marche (Marche AVANT/ARRIERE)

A3 Distributeur de commande de boite de vitesses

A4 Distributeur de commande d'inverseur

A5  Prise pour diagnostic

A6 Affichage

A11 Electrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central
B1 Capteur de régime en entrée du moteur (nLse)

B3 Capteur de régime en entrée de la transmission (nLsa)

B4 Capteur de régime en sortie de la boite de vitesses hydraulique (nAb)
B9 Capteur de régime a I'embrayage (nHk)

B10 Capteur de position de la pédale d'embrayage

B11 Capteur de température

B13 Capteur de proximité de I'embrayage

F27 Fusible (7,5A)

F35 Fusible (7,5A)

K1 Relais de starter interlock 70A

S4  Capteur de boite de vitesses mécanique au neutre

S6 Capteur de basse pression d'huile de transmission (18 bar)
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ESSIEU ARRIERE DESCRIPTION

1.3 ESSIEU ARRIERE

DESCRIPTION
L’essieu arriere recoit le mouvement du pignon (5) et, par I'intermédiaire du différentiel (6) et des réducteurs épicycloidaux
(2) et (3) transmet le mouvement aux roues arrieres (1).

L’essieu arriere comporte un dispositif de blocage de différentiel (7) a commande électro-hydraulique et deux dispositifs
de freinage (4) a actionnement hydraulique.
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g e

D0012160

COMPOSANTS

Roues

Réducteur épicycloidal N° 1
Réducteur épicycloidal N° 2
Dispositif de freinage

Pignon

Différentiel

Dispositif de blocage de différentiel

No ok owd=
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ESSIEU ARRIERE ORGANES
ORGANES
4 4
D 10 9 12 11
L= I -
I —; 71
Oga—— 8 7
g
D
14 13 D0012040
1 15 6

1. Dispositif de blocage de différentiel 9. Planétaire 1ére réduction

2. Corps d'essieu 10. Satellite 1ére réduction

3. Différentiel 11. Planétaire 2éme réduction

4. Dispositif de commande de freinage 12. Satellite 2éme réduction

5. Dispositif de freinage 13. Couronne dentée 2éme réduction

6. Demi-arbre 14. Couronne dentée 1ére réduction

7. Moyeu 15. Couronne dentée de différentiel

8.

Support de roue
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PRISE DE FORCE ARRIERE DESCRIPTION

1.4 PRISE DE FORCE ARRIERE

INTRODUCTION
Cette série de tracteurs est prévue avec deux versions de prise de force arriére:

o Prise de force arriére a 1 régime
o Prise de force arriére a 2 régimes

DESCRIPTION

La prise de force arriére est un dispositif qui permet de transmettre aux équipements un couple moteur a une vitesse de ro-
tation prédéfinie.
Le mouvement rotatoire est prélevé directement par le moteur et ensuite démultiplié par une paire d'engrenages.

L’enclenchement de la prise de force est contrélé par un embrayage a commande électro-hydraulique.
Dans la version a 2 régimes, la sélection du régime s'effectue par deux électrovalves qui actionnent un sélecteur.

PRISE DE FORCE A 2 REGIMES

PRISE DE FORCE A 1 REGIME /4 {5/6
o 2 R
1
it ok

I
i, rr1os

S

D0019210

Embrayage de commande d'enclenchement de prise de force
Arbre menant

Arbre mené de prise de force

Pignon menant de prise de force 1000

Sélecteur de régimes prise de force

Pignon menant de prise de force 750

2 o
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PRISE DE FORCE ARRIERE 1 REGIME

1.4.1 PRISE DE FORCE ARRIERE A 1 REGIME
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D0011990

Arbre de commande de prise de force
Embrayage d'enclenchement de prise de force
Pignon menant

Pignon mené

Arbre de sortie de prise de force

Prise de force

R o
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PRISE DE FORCE ARRIERE

2 REGIMES

1.4.2 PRISE DE FORCE ARRIERE A 2 REGIMES

[ oy

1
6\' o :“i I—
060
§
| \
Bl — [\
9

Arbre de commande de prise de force
Embrayage d'enclenchement de prise de force
Pignon menant prise de force 1000

Sélecteur de régime de prise de force

Pignon menant de prise de force 750

Arbre de sortie de prise de force

Prise de force

Pignon mené de prise de force 750

Pignon mené de prise de force 1000

© Nk WD~
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SYSTEME DE FREINAGE DESCRIPTION

2. SYSTEME DE FREINAGE

DESCRIPTION

Le systéeme de freinage se compose de 2 dispositifs de freinage (un pour chaque roue arriére) actionnés par deux pompes
hydrauliques a commande mécanique.

Chaque pompe envoie de l'huile aux dispositifs d'un cété (cété droit et cété gauche), ce qui permet al'opérateur de ne frei-
ner qu'un c6té et donc de réduire le rayon de braquage.

D0012080

I|L| |JI
1. Vase de compensation 6 Dispositif de freinage droit
2. Maitre cylindre droit 7. Dispositif de freinage gauche
3. Micro-interrupteur des freins (au nombre de 2) 8 Maitre cylindre gauche
4. Pédale de frein
5. Essieu arriere
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SYSTEME DE FREINAGE MAITRE-CYLINDRE

2.1 MAITRE CYLINDRE

°)(© M=

1
2
3
) —
D0004520

1. Vis de purge CARACTERISTIQUES
2. Corps de pompe Diameétre du piston: 23,81 mm (0.938 in.)
3. Tige de commande Course du piston: 30 mm (1.182 in.)

Pression maximale d'utilisation: 120 bar (1740 psi)
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SYSTEME DE FREINAGE DISPOSITIF DE FREINAGE

2.2 DISPOSITIF DE FREINAGE

A

|
/l
TSI 19
:

D0011920

1. Piston 5. Support

2. Poussoir 6. Tige

3. Ecrous de réglage 7. Levier de commande de frein de stationnement
4. Levier

10-29



SYSTEME DE FREINAGE SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

Le systéeme de freinage de remorque est monté sur le tracteur en quatre versions:
freinage hydraulique de remorque (version ltalie)

2. freinage hydraulique de remorque (version Export)

3. freinage pneumatique de remorque (version ltalie)

4. freinage pneumatique de remorque (version Export)

—

2.3.1 FREINAGE HYDRAULIQUE DE REMORQUE (VERSION ITALIE)

Frein de stationnement

—wOA FOm—_ [ il—

D0019220

1. Levier d'activation de la valve en position «1»

* Quand lelevier (1) esten position «1» (valve en action) et que les pédales de frein ne sont pas pressées, surl'orifice
B s'établit une pression de 12,5 bar (181.3 psi).
Cette pression est envoyée constamment a la remorque pour débloquer le frein de stationnement.

» Encasd'actionnement des freins du tracteur, la pression régnant dans le circuit pilote la valve de freinage et la
pression régnant dans |'orifice B s'élévent proportionnellement a la pression du circuit de freinage du tracteur.

* Quandl'opérateur enclenche le frein de stationnement, I'électrovalve (2) est alors excitée ; raison pour laquelle la
pression régnant dans I'orifice B tombe.

» La pression régnant dans l'orifice B est directement proportionnelle a la pression du circuit de freinage (Y) du
tracteur.

2. Levier d'activation de la valve en position «O»

* Quand le levier (1) est en position «O» (valve sans action), aucune pression ne s'étabilit sur I'orifice B.
Dans cette condition, la pression régnant dans I'orifice B est toujours nulle, indépendamment de la pression du
circuit de freinage du tracteur.
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SYSTEME DE FREINAGE SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

SCHEMA HYDRAULIQUE

B3 L _
BT
D0019230
FONCTION CARACTERISTIQUES
Raccordement P -Alimentation valve . Pression maximale d'utilisation a I'orifice N:
Raccordement B -Vers le frein de remorque 210 bar (3046 psi)
Raccordement T -Retour au réservoir . Pression minimale constante a I'orifice B:
Raccordement Y -Raccordement au systéme de 12,542 bar (181.3129 psi)
freinage du tracteur . Pression maximale a I'orifice B:
Raccordement E - Capteur de pression minimale frein 13525 bar (1957.5272.5 psi)
de remorque . Débit d'alimentation:

20+80 €/min (5.3 -21.14 US.gpm)
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SYSTEME DE FREINAGE FREINAGE HYDRAULIQUE DE REMORQUE

2.3.2 FREINAGE HYDRAULIQUE DE REMORQUE (VERSION EXPORT)

MO FOw—|_ | =

D0012060

. Quand les freins ne sont actionnés, aucune pression ne s'établit sur I'orifice B.

. Quand I'opérateur met en service les freins du tracteur, la pression régnant dans le circuit pilote la valve de freinage
et la pression régnant dans |'orifice B s'éléve proportionnellement a la pression du circuit de freinage du tracteur.
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SYSTEME DE FREINAGE SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

W'”!:ﬂ
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SCHEMA HYDRAULIQUE
P T
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] y I s |
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|————o—4>—————*———|
N B LS
D0019250
Raccordement P -Alimentation valve CARACTERISTIQUES
Raccordement B -Vers le frein de remorque . Pression maximale d'utilisation a I'orifice N:
Raccordement T -Retour au réservoir 210 bar (3046 psi)
Raccordement Y -Raccordement au systeme de . Pression minimale constante & I'orifice B:
freinage du tracteur 0 bar (0 psi)

. Pression maximale a I'orifice B:
142 38 bar (2059 § 1° psi)

. Débit d'alimentation:
20+80 €/min (5.3-21.14 US.gpm)
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SYSTEME DE FREINAGE SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.3 FREINAGE PNEUMATIQUE DE REMORQUE (VERSION ITALIE)
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ORGANES

1. Réservoir d'air comprimé 8. Electrovalve de commande de freinage
2. Compresseur d'air 9. Relais
3. Moteur endothermique 10. Interrupteur de pédales de frein
4. \Valve de limitation de pression 11. Indicateur de pression de circuit

(7,8 bar (113 psi)) 12. Capteur de pression des circuits
5. Raccord rapide pour remorque 13. Maitre-cylindre
6. Valve d'alimentation de la suspension 14. Dispositif de freinage

pneumatique de la cabine
7. Valve de freinage de remorque
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SYSTEME DE FREINAGE

SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.4 FREINAGE PNEUMATIQUE DE REMORQUE (VERSION EXPORT)

3
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ORGANES
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o o

Réservoir d'air comprimé
Compresseur d'air

Moteur endothermique

Valve de limitation de pression
(7,8 bar (113 psi))

Raccord rapide pour remorque

Valve d'alimentation de la suspension pneumatique
de la cabine

Valve de freinage de remorque (2 voies)

6
]
th n—g——gﬂ
i Jaune

ek

10.
11.
12,
13.
14.
15.

Zalfs-

1 5 D0011913

Valve de freinage de remorque (1 voie)

. Electrovalve de commande de freinage

Relais

Interrupteur de pédales de frein
Indicateur de pression de circuit
Capteur de pression de circuit
Maitre-cylindre

Dispositif de freinage
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SYSTEME DE FREINAGE COMPRESSEUR

COMPRESSEUR

D0004620

a. Raccordement 0.1 - Lubrification du compresseur CARACTERISTIQUES

b. Raccordement 0 Alésage: 90 mm (3.546 in.)
c. Raccordement 2 - Refoulement d'air Course: 36 mm (1.418in.)
1. Culasse Cylindrée: 229 cm?3
2. Cylindre Pression maxi: 10 bar (145 psi)

. Jeu axial de I'arbre d'entrainement: 0,08+0,38 mm
3. Bride .

. R (0.003 -0.015in.)

4.  Arbre d'entrainement
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SYSTEME DE FREINAGE

VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

Raccordement 1 - Venant du compresseur
Raccordement 3 - Event de la pression en excédent
Raccordement 21 -Vers réservoir d'air comprimé

7,8+0,2 bar

1 21
! 129 2 bar |
N I
22 3 1-2
D0011830
CARACTERISTIQUES

Pression d'exclusion:

7,840,2 bar (1132.9 psi) (Italie)

8,140,2 bar (117.542.9 psi)

Pression de fonctionnement: 0,6+1 bar (8.7 — 14.5 psi)
Tarage de la soupape de slreté: 1222 bar (174229 psi)
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SYSTEME DE FREINAGE VALVE D'ALIMENTATION DE LA SUSPENSION DE LA CABINE

VALVE D'ALIMENTATION DE LA SUSPENSION DE LA CABINE

FONCTION
Elle fournit de I'air comprimé au circuit de suspension de la cabine seulement lorsque la pression du circuit de freinage de
remorque est supérieure a2 620,3 bar (8724.35 psi)

SCHEMA

o

1 2
iii

[
| I —

I

D0009160

CARACTERISTIQUES
Pression d'ouverture: 620,3 bar (8724.35 psi)
Pression maximale d'utilisation: 13 bar (188 psi)
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SYSTEME DE FREINAGE ELECTROVALVE DE COMMANDE DE FREINAGE

ELECTROVALVE DE COMMANDE DE FREINAGE

1

[

SCHEMA

-

D0008820

Q) =

Raccordement 1 -Venant du réservoir d'air comprimé
Raccordement 2 -Vers la valve de freinage de remorque
Raccordement 3 -Purge d'air
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SYSTEME DE FREINAGE VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (2 VOIES)

VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (2 VOIES)

1017

SCHEMA
3
[
1 1 |
41 > L R e
T |
. J
4
P2 (bar)
8
_l!
g7
c /
Es / /" H
; 5 u\%/ pat @
H O 'I
a N/
g4 / x
o R\ d
3 e
2 // <Y
11— i
y 3 =
0 .4 )
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30
Pressi 1 ica di P41 (bar)
D0011840
1. Levier de commande de frein de stationnement Raccordement 1 - Venant du réservoir d'air comprimé
2. \Vis de purge Raccordement 2 - Vers frein de remorque
Raccordement 41- Venant des dispositifs de freinage
hydraulique

Raccordement 42- Venant de I'électrovalve de
commande de freinage
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SYSTEME DE FREINAGE VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (1 VOIE)

VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (1 VOIE)

SCHEMA

D0011850

Raccordement 1 - Vers réservoir d'air comprimé
Raccordement 2 - Vers frein de remorque

Raccordement 4 - Pilotage de la ligne de refoulement
a la remorque (freinage 2 voies)
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SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT DESCRIPTION

3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT

DESCRIPTION
Le dispositif hydraulique de suspension joue le réle d'amortisseur des irrégularités du terrain et a aussi pour fonction de
maintenir constante I'assiette du tracteur en circulation routiéere.

Le systéeme se compose des éléments suivants:

. bras de suspension (1)

. capteur de position (2)

. cylindres de suspension (au nombre de 2) (3)

. distributeur de commande de la suspension avant (4)
. boitier électronique (5)

W |

\ ] ’
g ®n ]
%=
- ‘%e@d
AR

D0011890
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SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT

DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE SUSPENSION AVANT

3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION AVANT

FONCTION

Le distributeur de commande de la suspension avant a pour fonction de commander le soulévement ou I'abaissement du
pont avant en plus de celle primaire d'assurer la suspension de ce dernier a travers la charge d'accumulateurs oléop-
neumatiques qui constituent I'élément élastique du systeme.

—r

5-

(1T 1)

,
(inwigpinnifin

-

e

B
A
Ls
LS-V PLIT
BL3
BL2
ASP1  ASP2
s
A1 DBV1 DBV2 H Izsvt
r r <
[ [ 3
250 +10 bar] 250 +10 bar ? RV3
A
Av2
RV2
H
zsP1 sv2
BL1
o RV1 ., 0_4
B WAO- |

1. Electrovalve de commande de fermeture des cylin-

dres
2.
3.

cylindres
4.

Accumulateur (tarage 65 bar)

LS

Electrovalve de commande du signal LS
Electrovalve de commande d'ouverture des

D ¢

_/

ASP1

ASP2

w2 D

ZSP1

******************

D0019270

Robinet de décharge de la pression
Accumulateur (tarage 140 bar)

Soupape de sireté utilisation A (tarage 250 bar)
Soupape de slreté utilisation B (tarage 250 bar)
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SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE SUSPENSION AVANT

FONCTIONNEMENT

1. Lorsque la suspension est-elle désactivée

ASP1 ASP2

D0004640

. Lorsque la suspension est désactivée, le boitier électronique excite I'électrovalve (1) en envoyant un signal LS a la
valve prioritaire pour la version avec pompe a engrenage ou a la pompe a débit variable.

. Dans cette situation, I'huile sous pression provenant de la pompe (2) afflue dans le conduit a et comprime la mem-
brane de I'accumulateur (3) jusqu'a obtention de la pression maximale du circuit.

. La décharge de I'huile du c6té piston s'effectue par le canal B a travers I'électrovalve (7) qui est excitée.

. En conséquence, le piston (4) du cylindre est poussé vers le haut jusqu'a fond de course, ce qui replace le systeme
a |'état d'essieu fixe.

. La désactivation de la suspension se fait par I'action sur I'interrupteur de la part de I'opérateur.
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SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE SUSPENSION AVANT

2. Lorsque la commande d'activation de la suspension est-elle donnée

6 ASP1 ASP2
4 =

D0004650

. Lorsque I'opérateur commande la mise en service de la suspension, le boitier excite les électrovalves (1) et (5).

. Dans cette situation, I'huile sous pression provenant de la pompe (2) afflue dans le conduit b et déplace le piston (4)
vers le bas.

. Simultanément, I'huile comprime les membranes des accumulateurs, et la pression régnant dans les conduitsaetb
s'éleve.

. Lorsque la pression régnant dans le conduit a atteint la valeur de tarage de la soupape de sdreté (8), la soupape (8)
s'ouvre et laisse s'écouler une partie de I'huile sous pression dans le circuit de retour au réservoir.

. Lorsque le capteur de position reléve la position de hauteur constante, le boitier électronique désexcite les élec-
trovalves (1) et (5) et le systeme avec les accumulateurs prégonflés est isolé du reste de l'installation.
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SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE SUSPENSION AVANT

3. Lorsque le systéeme est-il actif

Lorsque le tracteur est en mouvement et les roues heurtent un obstacle, le pont avant est soulevé.

. Cedéplacement vers le haut provoque d'une part|'élévation de la pression P2 (les accumulateurs 6 sont comprimés)
et d'autre part la diminution de la pression P1 (’accumulateur 3 est décomprimé).

. Le rapport entre les pressions est alors modifié et le systeme (qui est fermé) tend a rétablir les conditions de départ.

1

D0004660
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PONT AVANT

4. PONT AVANT
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PONT AVANT CARTER DE PIVOT ET REDUCTION FINALE

4.1 CARTER DE PIVOT ET REDUCTION FINALE

A - A D0012130
1. Porte-satellites 11. Joint d'étanchéité
2. Satellite 12. Douille en bronze (ou coussinet)
3. Couronne dentée 13. Demi-arbre
4. Roulement 14. Axe de pivot inférieur
5. Flasque 15. Joint d'étanchéité
6. Joint d'étanchéité 16. Roulement
7. Axe de pivot supérieur 17. Joint d'étanchéité
8. Capteur d'angle de braquage des roues 18. Roulement
9. Carter de pivot 19. Pignon central
10. Pont avant
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PONT AVANT

DIFFERENTIEL

4.2 DIFFERENTIEL

—_

4O 0N Ok LD

Cage a rouleaux
Rondelles Belleville
Roulement
Couvercle

Disques d'embrayage
Corps de différentiel
Satellite

Corps de différentiel
Planétaire
Roulement
Demi-arbre

18

17

16

15

U
- 13
A
14
B - B D0012050
12. Entretoise
13. Roulement
14. Joint d'étanchéité
15. Moyeu
16. Pignon
17. Roulement
18. Couronne dentée
19. Disque de pression
20. Leviers de pression
21. Piston
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PONT AVANT CAPTEUR D'ANGLE DE BRAQUAGE DES ROUES

4.3 CAPTEUR D'ANGLE DE BRAQUAGE DES ROUES

] Jorm

mﬁﬁ 1>
B
4 — — =
_I\”/I/I I
3

_D
112[3|4

D0012190

1. Couvercle CARACTERISTIQUES

2. Rotor Broche 1: signal 1

3. Stator Broche 2: alimentation capteurs (+ 8V)
4. Interrupteur reed Broche 3: masse

5. Aimant Broche 4: signal 2
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SYSTEME HYDRAULIQUE

DESCRIPTION

5. SYSTEME HYDRAULIQUE

DESCRIPTION

La série de tracteurs comporte un circuit hydraulique LS (Load Sensing) alimenté par une pompe a cylindrée variable pour
les services (distributeurs auxiliaires, freinage hydraulique de remorque, etc.) et pour le systeme de direction.

Le circuit hydraulique LS (Load Sensing) comporte une pompe a pistons a cylindrée variable qui distribue I'huile aux uti-
lisations en fonction de la demande.

En conséquence, avec le moteur au régime maximum et sans aucune utilisation sous pression, la pompe ne fait effec-
tivement circuler que I'huile provenant des fuites (ou suintements) internes aux dispositifs qui lui sont reliés (quelques litres
par minute seulement). Le résultat: une économie d'énergie (donc de carburant).

Enoutre, lapompe acylindrée variable ayant un débit supérieur alademande possible d'une utilisation pourraassurer |'ali-
mentation suffisante pour la mise en service de plusieurs dispositifs simultanément.
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SYSTEME HYDRAULIQUE

~

SYSTEME HYDRAULIQUE

D0019320

10. Pompe a cylindrée variable

7. Distributeur rotatif de direction

8. Vérin de direction
9. Soupape prioritaire

4. Distributeur des servitudes auxiliaires

5. Power beyond

Vérin de suspension de pont avant (au

nombre de 2)
2. Distributeur de suspensionde pont avant

3. Relevage

1.

Pompe a engrenage

11.

6. Valve de freinage de remorque
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SYSTEME HYDRAULIQUE POMPE A CYLINDREE VARIABLE

5.1 POMPE A CYLINDREE VARIABLE

D0019280

FONCTION ORGANES
Raccordement L: drainage 1. Valve Load Sensing
Raccordement X: signal LS 2. Valve de limitation de pression

Raccordement S: aspiration
Raccordement B: refoulement
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SYSTEME HYDRAULIQUE

POMPE A CYLINDREE VARIABLE

N —
e
15— | \ L
T
15 \ \
14
13 12 1 10
A-A
D0000520
ORGANES

1. Arbre 9. Couvercle
2. Joint d'étanchéité 10. Roulement
3. Ressort de rappel du plateau oscillant 11. Plateau de distribution
4. Plateau oscillant 12. Piston (au nombre de 9)
5. Tige de positionnement 13. Disque d'entrainement
6. Piston de positionnement 14. Patin
7. Bloc-cylindres 15. Roulement a rouleaux coniques
8. Entretoise 16. Carter
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SYSTEME HYDRAULIQUE POMPE A CYLINDREE VARIABLE

/
—
|

o

pi9d ||
12 11 10 9
B-B D0000540
ORGANES
1. Tiroir de valve Load Sensing 7. Ecrous de réglage
2. Etrangleur (autrement dit restricteur) 8. Couvercle de ressorts
3. Etrier 9. Ressort de valve de limitation de pression
4. Ressorts de valve Load Sensing 10. Etrier
5. Couvercle de ressorts 11. Etrangleur (@ 0,6 mm) (0.024 in.)
6. Ecrous de réglage 12. Tiroir de valve de limitation de pression
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SYSTEME HYDRAULIQUE POMPE HYDRAULIQUE

5.1.1 POMPE HYDRAULIQUE

FONCTION

. La rotation et le couple moteur transmis a I'arbre d'entrainement de la pompe sont transformés en énergie hydrau-
lique et le débit d'huile sous pression varie en fonction de la demande des utilisations.

. Il est possible de varier le débit en modifiant I'angle d'inclinaison du plateau oscillant.

D0000550

STRUCTURE

. Le bloc-cylindres (4) est supporté et rendu solidaire de I'arbre (1) par le brochage B et I'arbre (1) est en appui sur des
roulements avant et arriere.

. L’extrémité du piston (5) est sphérique; le patin (6) est biseauté de maniére a former un bloc unique. Le piston (5) et
le patin (6) forment un palier sphérique.

. Le plateau oscillant (3) présente une surface plane A sur laquelle est poussé le patin (6) qui accomplit un mouvement
circulaire.

. Les pistons (5), dans leur mouvement relatif, par rapport au bloc-cylindres (4), ont un déplacement d'avant en arriere.

. L'huile est mise sous pression dans les cylindres du bloc-cylindres (4) par la rotation de ce dernier; les zones d'as-
piration et de refoulement sont déterminées par le plateau de distribution (7).
L’huile de chaque cylindre est aspirée et évacuée a travers les lumiéres du plateau de distribution (7).
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SYSTEME HYDRAULIQUE

POMPE HYDRAULIQUE

FONCTIONNEMENT
1. Fonctionnement de la pompe

1-

Le bloc-cylindres (4) tourne avec l'arbre (1) et le
patin (6) coulisse sur la surface plane «A».

Le plateau oscillant (3) se déplace le long da la
surface cylindrique «B»; I'angle «a » compris entre
I'axe del'arbre (1) etl'axe X du plateau oscillant (3)
varie en modifiant la position axiale des pistons
parrapport au bloc-cylindres. L’angle «a » est ap-
pelé «angle d'inclinaison du plateau oscillant».
Quand I'axe X du plateau oscillant (3) maintient
I'angle «a » par rapport a I'axe de I'arbre (1) et
donc du bloc-cylindres (4), la surface plane «A»
agit comme un excentrique pour le patin (6). Rai-
son pour laquelle, avec la rotation, le piston (5)
coulisse dans le bloc-cylindres (4), crée une dif-
férence entre les volumes C et D et donc provo-
quel'aspiration et le refoulement de I'huile dontla
quantité est égale a la différence des volumes (D
— C=refoulement). En d'autres termes, quand le
bloc-cylindres (4) tourne, le volume de la cham-
bre D diminue, c'est la phase de refoulement, et
le volume de la chambre C augmente, c'est la
phase d'aspiration. (La fig. 1 montre I'état de la
pompe quand I'aspiration de la chambre D et le
refoulement de la chambre C sont terminés).

Quand I'axe X du plateau oscillant (3) et I'axe du
bloc-cylindres (4) sont paralléles (angle d'incli-
naison du plateau oscillant «a»=0), la différence
entre les volumes C et D dans le bloc-cylindres
(6) devient 0 et les phases d'aspiration et de re-
foulement ne se font pas (Fig. 2).

(En pratique, I'angle d'inclinaison du plateau os-
cillant «a », ne devient jamais égal a 0).

On peut donc affirmer que le refoulement de la
pompe (le débit) est directement proportionnel a
I'angle «a » du plateau oscillant.

2. Controle du débit

Quand la pompe tourne a un certain régime, la
quantité d'huile envoyée aux utilisations est
contrélée parl'angle « a» du plateau oscillant (3).
Le plateau oscillant est maintenu en position de
cylindrée maximale par le ressort antagoniste
(10) du piston de positionnement qui détermine
['angle « a ».

Quand la pompe travaille au-dessous de la pres-
sion maximale, I'angle « a » est ajusté de telle
maniére que la différence de pression entrelere-
foulement de la pompe et la pression du signal
LS soit régulée a une certaine valeur (pression
différentielle de contrdle)..

Quand la pompe travaille a la pression maxima-
le, I'angle « a » est ajusté de telle maniére a ga-
rantir le débit sans dépasser la pression
maximale.

Il en résulte que I'angle «a» est ajusté a une va-
leur légerement plus basse par rapport a celle
demandée par le signal LS.

3 A S 4 C
1
X \/ /57
- /
(63 < /
il :’:{Di;ifiii\’i N | S N
3
B Fig. 1 D
3 4 C
xli:{{:j/:‘f‘} || |
i
Fig. 2 D

D0000530

D0019290
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SYSTEME HYDRAULIQUE VALVE LOAD SENSING, VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

5.1.2 VALVE LOAD SENSING, VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

PLS=PA

D0000561

ORGANES

Tiroir de Load Sensing

Ressort de valve Load sensing

Tiroir de valve de limitation de pression
Ressort de valve de limitation de pression
Ressort de rappel du plateau oscillant
Piston de positionnement

Distributeur

Utilisation

©® N AN~
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SYSTEME HYDRAULIQUE VALVE LOAD SENSING, VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
Contréle de I'angle d'inclinaison du plateau oscillant de la pompe

. L’angle d'inclinaison du plateau oscillant de lapompe (et donc le débit de la pompe) est contrdlé de telle maniere que
la pression différentielle APR entre la pression de refoulement PP de la pompe et la pression PLS a la sortie du dis-
tributeur vers I'utilisation, soit maintenue a une valeur constante. (APR = Pression de refoulement de la pompe PP -
- Pression PLS de refoulement vers utilisation).

. Sila pression différentielle DPR tend a diminuer par rapport a la pression de tarage de la valve LS, I'angle d'inclinaison
du plateau oscillant aura alors tendance a augmenter.
Si, par contre, la pression différentielle DPR tend a s'élever, I'angle d'inclinaison du plateau oscillant tendra a diminuer.

O Pourune explication plus détaillée de cetinconvénient, se référer ala description de la«<POMPE HYDRAULIQUE>»

Distributeur

He—

Refoulementde  pp oA

la pompe\ S /
! Piston de
:I‘E"WI/ positionnemenl

Valve TP

—~ dh
/TTW
ﬂ

Valve LS

Ll :::333312:::;;;::5_%

D0004844
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SYSTEME HYDRAULIQUE VALVE LOAD SENSING, VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

VALVE LOAD SENSING (LS)
FONCTION

. La valve LS contrdle le débit de la pompe en fonction de la course du levier du distributeur, ¢c'est-a-dire en fonction
du besoin de débit des utilisations.

. Lavalve LS releve lademande de débit des utilisations a travers la pression différentielle APR existant entre la pres-
sion PP de refoulement de la pompe et la pression PLS en sortie du distributeur; ceci permet de contréler le débit Q
de la pompe principale.

(PP, PLS et APR, sont respectivement: la pression de refoulement de la pompe, la pression du signal Load Sensing
et la différence de pression entre les deux valeurs).

. En d'autres termes, la valve LS releve la pression différentielle APR, créée par le passage du flux d'huile a travers la
surface libérée par le tiroir du distributeur et régule le débit Q de la pompe de fagon a maintenir constante la chute de
pression.

On peut donc dire que le débit de la pompe est proportionnel a la demande du distributeur.

FONCTIONNEMENT

Le fonctionnement de la pompe se déroule en 4 phases:
a. Quand le distributeur est en position neutre
b. Quand on actionne un levier
c. Quand le débit se stabilise
d. Quand le systéme arrive a “saturation”
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SYSTEME HYDRAULIQUE VALVE LOAD SENSING, VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

a. Quand le distributeur est en position <NEUTRE>»

1 d e a 2

\\\ /// [/
15z ismiie=a| D

' LI}

/N

J \I=]

T PLS
H%

D0004850

. La pression PLS du signal LS provenant de la sortie du distributeur, est introduite dans la chambre adu ressort de la
valve LS; dans la chambre b du c6té opposé, est introduite la pression PP de la pompe.

. Le déplacement de la tige (1) est provoqué par la combinaison de la force exercée par la pression PLS a laquelle
s'ajoute la force du ressort (2) et la force exercée sur le coté opposé a la tige par la pression PP.

. Avant le démarrage du moteur, le piston (6) est déplacé vers la droite par le ressort (5) (ce qui correspond a I'angle
d'inclinaison maximum du plateau oscillant).

. Quand le moteur est démarré, si tous les tiroirs des distributeurs sont en position <\NEUTRE», la pression PLS du si-
gnal LS restera 0 bar (0 psi) du fait qu'il ne passera aucun débit a travers le distributeur et le signal serarelié au retour.
Simultanément, la pression PP de la pompe s'éléve car toutes les utilisations sont bloquées.

Quand la force exercée par la pression PP dans la chambre b est égale a la force du ressort (2), le tiroir (1) se déplace
vers la droite. Ceci a pour effet d'envoyer la pression PP dans la chambre X du piston (6) a travers la mise en com-
munication des canauxc et d.

. Laforce exercée parlapression surle piston (6) est supérieure a celle exercée par le ressort (5). Donc, le piston de po-
sitionnement est déplacé vers la gauche, c'est-a-dire vers le c6té de I'angle d'inclinaison minimum du plateau oscil-
lant.

. La pression PP sur le refoulement de la pompe se stabilise aux alentours de 22 bar (319 psi), ce qui correspond a la
pression de standby.
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SYSTEME HYDRAULIQUE VALVE LOAD SENSING, VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

b. Quand on actionne un levier du distributeur

D0004860

. Quand le levier du distributeur est déplacé de la position NEUTRE, le signal LS qui est alors engendré correspond a
la pression de I'utilisation PLS.

. Le signal LS agit dans lachambre a et provoque le déplacement du tiroir sur la gauche, en mettant en communication
les passagesdete.
La chambre X est ainsi dépressurisée et le ressort (5) provoque le déplacement du plateau oscillant vers la cylindrée
maximale.

*  APR exerce surle tiroir (1) la différence de force due au ressort (2) et donc les canalisations ¢ et d sont remis en com-
munication.
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C.

Quand le débit se stabilise

D0004870

Quand le refoulement de la pompe atteint la quantité demandée par le distributeur, la pression de la pompe PP qui
agit dans la chambre b de la valve LS est suffisante pour contrebalancer la somme de la force de la pression PLS du
signal LS, qui agit dans la chambre a, et la force exercée par le ressort (6).

En position d'équilibre, le piston (1) s'arréte en position intermédiaire.

Dans cette situation, le passage de chambre ¢ ala chambre d reste ouvert de maniére réduite en maintenant la pres-
sion dans la chambre d.

Au piston de positionnement (6) parvient alors un débit d'huile avec une pression suffisante a contrebalancer la force
exercée par le ressort (5).

La stabilité de I'équilibre est assurée par un flux stabilisé par I'étranglement g.

La force du ressort (2) est régulée de fagcon a équilibrer le piston (1) quand
PP — PLS = APR = 22 bar (319 psi).

En pratique, le débit de la pompe est rendue proportionnel & la section d'ouverture du distributeur, en maintenant la pres-
sion différentielle APR = 22 bar (319 psi).

Cette condition reste inchangée jusqu'a ce qu'il ne se produise une variation des conditions de travail (ex.: variation du ré-
gime moteur, réduction ou augmentation de demande de débit ou pression, etc.).
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d. Quand le systéme arrive a saturation
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D0004880

. Quand le régime moteur baisse pendant le fonctionnement d'une ou plusieurs utilisations, le débit de lapompe
diminue. Il en résulte que la pompe tend a augmenter le débit en variant I'inclinaison du plateau oscillant.

. Quand la pompe atteint la cylindrée maximale, et donc qu'elle ne peut plus augmenter le débit, la différence entre la
pression de lapompe PP et la pression PLS du signal LS (pression différentielle APR) résulte plus petite (condition de
“saturation”).

. La pression PLS du signal LS introduite dans lachambre a de la valve LS, devient approximativement égale ala pres-
sion PP et le piston (1) est déplacé sur la gauche par la somme de la force créée par la pression PLS et la force dures-
sort (2).
Le déplacement du piston ferme le passage ¢ et met en communication les passages d et e.

. L’huile sous pression dans la chambre X du piston de positionnement (6) traverse les passages d, e et arrive a la
chambre de drainage de la pompe, et donc la pression de la chambre X du cylindre de positionnement (6) devient
égale a la pression de drainage.

. Dans cette situation, le piston de positionnement (6) est déplacé vers la droite par le mouvement du plateau oscillant
provoqué par le ressort (5) jusqu'a obtention de I'angle d'inclinaison maximum du plateau oscillant.
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VALVE DE LIMITATION DE PRESSION (TP)

FONCTION

. La valve de limitation de pression controle le débit de la pompe dés que la pression maximale est atteinte.

PP T PLS

PEN
PP
Min Max

D0004890

FONCTIONNEMENT

. La valve de limitation de pression reléve la pression de refoulement de la pompe et, aussitét la pression de tarage
maximale atteinte, diminue le débit de la pompe en court-circuitant I'action de la valve LS.

. Le débit est donc régulé a une valeur minimale suffisante pour garantir seulement la lubrification interne de la pompe
des services auxiliaires principaux de l'installation et le maintien du systéeme hydraulique a la pression maximale.
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SYSTEME HYDRAULIQUE

DIRECTION HYDROSTATIQUE

5.2 DIRECTION HYDROSTATIQUE

FONCTION
Raccordement P: refoulement

Raccordement T: retour au réservoir
Raccordement R: braquage a droite
Raccordement L: braquage a gauche
Raccordement LS: signal “Load Sensing”
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SCHEMA HYDRAULIQUE
L R

D0019310

CARACTERISTIQUES

Cylindrée:

¢ Braquage normal: 180 cc/rev

¢ Braquage de secours: 90 cc/rev
Soupape de sdreté: 170+175 bar



SYSTEME HYDRAULIQUE LIMITEUR DE PRESSION

5.3 LIMITEUR DE PRESSION

D0019300

COMPOSANTS CARACTERISTIQUES
Corps de clapet (ou soupape) .
Siege de clapet (ou soupape)

Clapet

Ressort

Bouchon

Pression de tarage: 230 bar

o kw0~
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SYSTEME HYDRAULIQUE SOUPAPE PRIORITAIRE

5.4 SOUPAPE PRIORITAIRE

SCHEMA HYDRAULIQUE

D0005300

FONCTION
Raccordement CF - Refoulement au boitier de direction Raccordement EF - Refoulement aux services
Raccordement P - Alimentation soupape Raccordement LS - Signal Load Sensing

Raccordement PP - Soupape pilot
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SYSTEME HYDRAULIQUE DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.5 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

FONCTION

Le distributeur des services auxiliaires a pour fonction de contrdler |I'envoi d'huile sous pression aux services auxiliaires et
au relevage arriére.

Ce distributeur est de type parallele Load Sensing.

_______E_______.I.

L i L L P LR e
ﬁJT‘]J

e

CARTER ARRIERE

D0014170

DESCRIPTION

. L’huile sous pression provenant de la pompe a cylindrée variable (1) pénétre dans I'élément d'entrée (2) et arrive en-
suite aux éléments a travers des conduits internes.

. Tous les éléments, s'ils sont actionnés, fournissent un signal de pression (dit "Load Sensing") égal a la pression de-
mandée par chacune des utilisations.
Le signal plus fort, sélectionné par les soupapes bistables (3), est ensuite transmis a la pompe a débit variable au tra-
vers de l'orifice Y du distributeur.

. Surl'élément du relevage (4) est montée une soupape antichoc (5) (sur le cété de commande de lamontée) qui a pour
but d'empécher |'élévation excessive de la pression provoquée par les oscillations des outils.
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SYSTEME HYDRAULIQUE

DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.5.1 TYPES DE DISTRIBUTEUR
VERSION A 4 VOIES
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D0014180

Plague de fermeture droite avec sortie signal LS
Clapet anti-retour ou clapet de retenue

(@ commande mécanique)

Entretoise

Entretoise

Soupape de pilotage des éléments de distributeur
a commande électrique

SCHEMA HYDRAULIQUE

1

=

12

D0014190

Plague de fermeture gauche avec clapet de pilotage
des éléments de distributeur a commande électrique
Elément de distributeur & commande électrique n°1

Elément de distributeur & commande électrique n° 2
Collecteur

Elément de commande du relevage

Soupape antichoc
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12.

Elément de distributeur n° 3

Elément de distributeur n°4

Plaque de fermeture gauche avec sortie signal LS
Clapet de retenue (2 commande mécanique)
Entretoise

Soupape de pilotage des éléments de distributeur
a commande électrique



SYSTEME HYDRAULIQUE DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.5.2 ELEMENT DE COMMANDE DU RELEVAGE

DESCRIPTION
. L’élément de commande du relevage est un distributeur hydraulique a 1 voie commandé par deux solénoides pro-
portionnels.

. Ce distributeur comporte une soupape antichoc qui protége le circuit hydraulique des crétes de pression causées
par les oscillations de I'outil sur route comme au champ.

SCHEMA HYDRAULIQUE

1
D0004920
1 10 9
ORGANES 7. Solénoide de commande de descente
1. Solénoide de commande de montée 8. Ressort de régulateur de débit
2. Clapet anti-retour 9. Tiroir de régulateur de débit
3. Ressort de clapet anti-retour 10. Ressort
4. Soupape antichoc 11. Tiroir de commande de montée
5. Ressort de soupape antichoc
6. Tiroir de commande de descente
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FONCTIONNEMENT

1.

Quand le relevage n'est pas actionné (position neutre)

L’huile sous pression provenant de la pompe traverse la chambre a pour aller dans le conduit b.

Simultanément, I'huile afflue dans la chambre ¢ du régulateur de débit (1) a travers le conduit d.

Dans cette situation, le tiroir se déplace sur la droite jusqu'a fermer le passage reliant la chambre a au conduit b.

La pressionrégnant dans lachambre e engendrée par le poids d'un outil attelé (ex.: charrue) maintient fermé le clapet
anti-retour (2), ce qui permet de maintenir en position le relevage.

La chambre e devient donc une chambre fermée, empéchant ainsi au relevage d'effectuer un quelconque mou-
vement incontrolé.

La pression régnant dans lachambre e agit aussi sur la soupape antichoc (3) qui élimine les pics éventuels causés par
les oscillations de I'outil sur route comme au champ.

C b d a 1 D0004930

10-72



SYSTEME HYDRAULIQUE DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

2. Quand la montée est commandée

. Quand I'ordre de montée est donné, le boitier de commande du relevage excite le solénoide (4) qui déplace le tiroir
(5) sur la droite.

. L'huile dans le conduit b, qui est arrivée dans la chambre e a travers le clapet anti-retour (2), s'écoule vers les vérins
du relevage.

. Simultanément, la pression régnant dans le conduit b peut s'écouler dans la chambre a et dans le conduit f et, a tra-
vers le canal g, dans la chambre h du régulateur de débit (1).

. Puisque la force exercée par la pression sur chaque extrémité du tiroir est identique, le tiroir se déplace sur la gauche
par I'action du ressort (6) et I'huile passe dans la chambre a pour aller dans le conduit b.

D0004940
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3. Quand la descente est commandée
. Pendant la montée ou lorsque le relevage ne travaille pas, le ressort (9) déplace le tiroir (8) vers la droite.

. Dans cette situation, le passage reliant les chambres m et n est fermé et la pression régnant dans la chambre p dé-
place le tiroir (10) sur la droite.

. Quand I'ordre de descente est donné, le boitier de commande du relevage excite le solénoide (7) qui déplace le tiroir
(8) vers la gauche.

. L'huile sous pression contenue dans la chambre n peut s'écouler vers la chambre m et la pression dans la chambre
p diminue.

. L’équilibre entre les forces engendrées par les pressions régnant dans les chambres e et p sur le tiroir (10) vient a
manquer et le tiroir (10) se déplace vers la gauche permettant le passage entre lachambre e et lachambre mreliée au
circuit de retour.

. Dans cette situation, I'huile contenue dans les vérins du relevage est dirigée dans le circuit de retour et le relevage
peut descendre.

. Le solénoide étant de type proportionnel, plus il sera alimenté, plus le tiroir (8) se déplacera sur la gauche, ce qui
permettra le passage d'une plus grande partie de débit et I'accélération du mouvement de descente.

. La position flottante est obtenue par le boitier en excitant et en maintenant le solénoide (7) en pleine ouverture.

. Dans cette situation, I'huile contenue dans les vérins de relevage est dirigée dans le circuit de retour et le relevage est
libre de se lever ou s'abaisser suivant la forme du terrain.

10 e

D0004950
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ALL ROUND TESTER
INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC DESCRIPTION DEL KIT

1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC “ALL ROUND TESTER”
1.1 ALL ROUND TESTER

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des composants électriques des systemes de relevage, suspension de pont avant et ASM, le
technicien dispose d'un appareil appelé All Round Tester (dénommé par la suite ART).

L'ART permet:

- de visualiser les erreurs (pannes) qui se sont produites;

- d'effectuer les opérations d'étalonnage ou de tarage des capteurs;

- de visualiser les données relatives aux différentes centrales (autrement dit boitiers) électroniques (état des capteurs par
exemple) qui gérent les systemes.

L'échange des données entre I'ART et les centrales se fait par I'intermédiaire d'une ou plusieurs prises de diagnostic ins-
tallées dans les faisceaux qui alimentent les sous-ensembles du tracteur.

Pour cela, I'ART est livré avec différents types de cébles d'interfagage qui doivent étre utilisés d'une part en fonction du
modéle ou de la version du tracteur a diagnostiquer et, d'autre part, suivant les modalités indiquées dans les manuels de
réparation spécifiques ou dans le CD contenu dans le kit.

1.1.1 DESCRIPTION DU KIT
L’ART est livré aux Ateliers agréés dans une mallette contenant:

F0057690

Rep Code Fonction Q.té

5.9030.730.6/30 | Mallette compléte

1 15.9030.630.0 All Round Tester

Cable pour diagnostic du relevage arriere type BOSCH EHR4

2 15.9030.681.3 Cable pour diagnostic et programmation du régulateur électronique premier type

Cable pour diagnostic du systéme SBA premier type

_ Al Al A

3 |15.9030.681.7 Cable adaptateur pour connecteur radar

4 15.9030.681.5 Cable adaptateur pour connecteur de vitesse de rotation des roues

5 (5.9030.681.4 Cable pour prise de diagnostic

6 |0.011.6178.4 Cable adaptateur pour connexion a la prise de diagnostic sur I'accoudoir

7 10.011.5445.4 Céble pour connexion a la prise de diagnostic de la zone des centrales électronique de com- 1

mande moteur, boite de vitesses et relevage

8 10.010.2145.2 Boitier pour mémoire EPROM 1

9 |307.1056.8/60 |CD ROM 1
ATTENTION

Pour pouvoir connecter PART au systéme électronique du tracteur, il faut également disposer du cable adaptateur
code 0.012.6655.4, qui n'est pas compris dans le kit. Pour sa commande, appeler le service piéces détachées.
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NOTE PER IL CORRETTO UTILIZZO
INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC DESCRIPTION DEL TESTER

1.1.2 NOTES RELATIVES A L'UTILISATION CORRECTE DE L'ART
L’ART est protégé contre les inversions de polarité de batterie, les surtensions positives ou négatives de courte durée (1 ms)

Ne pas faire de tentatives de connexion de I’ART a des prises non dédiées ni utiliser des connexions volantes ou
des rallonges.

L'écran est toujours rétroéclairé pour permettre sa lecture dans I'osbcurité comme en pleine lumiere.

Le bouton latéral permet le réglage du contraste. Sil'écran présente un aspect complétement sombre, il est possible que
le bouton de contraste soit réglé de fagon a rendre invisible les données affichées.

Le testeur fonctionne correctement dans une gamme de température de 0 2 40°C. En outre, il est préférable de I'éteindre
toutes les 30 minutes pour augmenter la durée de vie de I'appareil.

Avant de connecter I’ART a la prise de diagnostic, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF).

1.1.3 DESCRIPTION DU TESTEUR

F0057700

L’ART se compose des éléments suivants:

1 - Affichage a cristaux liquides avec rétroéclairage.

2 - Clavier alphanumérique a 16 touches.

3 - Bouton de réglage du contraste.
Permet le réglage du contraste. Sil'écran présente un aspect complétement sombre, il est possible que le bouton de
contraste soit réglé de fagon a rendre invisible les données affichées.

4 - Port paralléle (a utiliser pour la connexion de I’ART a des systémes gérés par des centrales électroniques sans mi-
croprocesseur).

5 - Port série (a utiliser pour la connexion de I’ART a des systémes gérés par des centrales électroniques avec micro-
processeurs).

20-2



NOTES GENERALES RELATIVES A LA CONNEXION ET A L'ALLUMAGE
INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC DU TESTEUR - SELECTION DE LA LANGUE DE VISUALISATION

1.1.4 NOTES GENERALES RELATIVES A LA CONNEXION ET A L'ALLUMAGE DU TESTEUR

Pour relier le testeur au systéme électronique du tracteur, procéder comme suit:
1 - arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur;
2 - connecter ’ART a une prise de diagnostic;
3 - tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON).

A I'allumage de I'ART apparait I'écran dans lequel le tes- S|+ |L|+|H TIE|S|T|E|R
teur effectue le test de I'état de charge de la batterie. Sila

tension de batterie estinférieurea 10V, ’ART ne disposera
pas d'une tension suffisante pour se connecter aux cen-

trales, tandis qu'il peut s'endommager si cette méme ten- VIE|R|S|I [O|N X[ XX
sion est supérieure a 15 V.

Au bout de quelques secondes, le testeur fait une tentative

de connexion avec un systeme électronique et le premier TIE[S|T B|A|T|T|E|R|I |E
écran qui apparait (qui varie suivant le tracteur ou le con- EIN clolulrls

necteur auquel le testeur est relié) permet au technicien de

se connecter a une centrale et d'analyser le fonctionne TTEINIST 0N < x v

ment des composants.

1.1.5 SELECTION DE LA LANGUE DE VISUALISATION
L’ART peut afficher les informations en différentes langues (ITALIEN=réglage d'usine).

Pour changer la langue de visualisation des messages, procéder comme suit:
1 - Arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur.
2 - Connecter I'ART a une prise de diagnostic.

3 - Maintenirenfoncée latouche A du clavier et simultanément tournerla clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position
III” (ON)

4 - Taper le mot de passe 123 F.
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INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC SELECTION DE LA LANGUE DE VISUALISATION

5 - Appuyer sur la touche 1. CIONF|I [GIUR|A|T|I |OIN
M|E|N|U
1|-1S|e|l |e|c|t I laln|g|lule
2(-|Plo|r |t |e Clojmimju|n|i |g
C|H|O|I | X

6 - Appuyer sur la touche C, puis sur la touche S|E|L|E|C|T|I |O|N LIA|N|G|U|E
correspondant a la langue désirée.
Da_nsl'exemplei‘ci, on,aappuyésurlat_oucheZ, ce Dli[s|plo|n|i D[l [e
qui correspond a la sélection de I'anglais.
7 - Appuyerdeu>ff0|s sur Iatouche’E pOUI’SOerII’. ‘ - T T AT TAING
8 - Tou_rrller la clé de conta,cteur—demarreur Jusqu'g la ST ENGLT S H
position “O” (OFF) et débrancher I’ART de la prise
diagnostic. 3/-|DIE|U|T|S|C|H
4- |FIR|A|N|C|A|I |S
5(-|P|O|R|T|U|G|U|E|S
6|- |E|S|P|A|N|O|L
Alc|t|uje]l |: Il |[T{A|L|I |[A|N|O
N{oju|v|e]l FIR|IA[NIC|A|I |S
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INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC CONFIGURATION DES PORTS SERIE

1.1.6 CONFIGURATION DES PORTS SERIE

Les systemes électroniques des tracteurs auxquels peut se connecter I’ART sont trés différents entre eux et utilisent des
broches diverses de la prise de diagnostic pour la connexion avec les centrales.

Pour cela, il est nécessaire de procéder a la configuration des ports série de fagon a pouvoir garantir la compatibilité totale
de I'ART avec tous les systémes électroniques SAME.

Pour pouvoir modifier la configuration des ports série, procéder comme suit:
1 - Arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur.
2 - Connecter ’ART a une prise de diagnostic.
3 - Maintenir enfoncée la touche A du clavier et simultanément tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la po-
sition “I”

4 - Taper le mot de passe 123 F.

5 - Appuyer sur la touche 2. C|O|IN[F|Il [GIU|R|A|T|I |O|N
M E|N[U
1|-|S|e|l |ejc|t Il laln|g|lule
2|-|Plo]|r |t |e Clojmimju|ni|i|g
C/H|O]I [X
E S|O|R|T|I |E
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INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC

CONFIGURATION DES PORTS SERIE

6 - Valider tous les ports série en appuyant sept fois
consécutivement sur la touche1.

7 - Appuyer deux fois sur la touche E pour sortir.

8 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la
position “O” (OFF) et débrancher I’ART de la prise

diagnostic.
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LOGICIEL “SERDIA 3.5 NIVEAU III”
INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC DESCRIPTION DU KIT

1.2 LOGICIEL “SERDIA 3.5 NIVEAU III”

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des composants électriques du moteur, le technicien dispose d'un logiciel baptisé SERDIA (code
5.9030.740.4/10) qui doit étre installé sur un PC portable.

Le logiciel SERDIA permet:

- de visualiser les erreurs (pannes) qui se sont produites;

- d'effectuer la programmation de la centrale;

- d'effectuer les opérations d'étalonnage ou de tarage des capteurs.

1.2.1 DESCRIPTION DU KIT
Le logiciel SERDIA est livré aux Ateliers agréés dans une mallette contenant tous les accessoires nécessaires a son uti-
lisation:

La mallette contient::

F0059950

Rep. Code Fonction Q.té
5.9030.740.4/10 Mallette compléte 1
1 5.9030.740.0 . Disquette d'installation 1
2 5.9030.740.2 . Interface niveau Ill Révision générale 1
3 5.9030.741.0 Cable adaptateur (non compris dans le kit) 1

L'échange des données entre le logiciel SERDIA et les centrales se fait par I'intermédiaire d'une prise de diagnostic ins-
tallées dans les faisceaux qui alimentent les sous-ensembles du tracteur.

Pour cela, le logiciel SERDIA est livré avec un céble d'interface qui doit étre utilisé sur le tracteur a diagnostiquer.
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SOFTWARE EDS EST45
INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC DESCRIPTION DU KIT

1.3 LOGICIEL “EDS EST45”

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des organes de latransmission, le technicien dispose d'unlogiciel baptisé EDS (code) qui doit étre
installé sur un PC portable.

Le logiciel EDS permet:

- de visualiser les erreurs (pannes) qui se sont produites;

- d'effectuer la configuration de la centrale;

- d'effectuer les opérations d'étalonnage ou de tarage des capteurs.

1.3.1 DESCRIPTION DU KIT

Le logiciel EDS est livré aux Ateliers agréés avec tous les accessoires nécessaires a son utilisation.
Il kit contient:

F0059400

Rep. Code Fonction Q.té
5.9030.742.0 Kit complet avec notice en anglais 1
5.9030.742.1 Kit complet avec notice en allemand 1

1 5.9030.742.2 Disquette d'installation (Réf. Wilbar 236162) 1
2 5.9030.742.3 Céable d'interface (Réf. Wilbar 0797-385) 1
3 5.9030.742.4 Cable d'interface (Réf. Wilbar KA 96-0526) 1

L'échange des données entre le logiciel EDS et les centrales se fait par une prise de diagnostic installée dans les faisceaux
qui alimentent les sous-ensembles du tracteur.

Pour cela, le logiciel EDS est livré avec plusieurs cables d'interfagage qui doivent étre utilisés d'une part en fonction du mo-
déle ou de la version du tracteur a diagnostiquer et, d'autre part, suivant les modalités indiquées dans les manuels de ré-
paration spécifiques.
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CONNEXION DES TESTEURS AVEC LES BOITIERS RACCORDEMENT DE L’ART POUR LES CENTRALES
ELECTRONIQUES DE COMMANDE ELECTRONIQUES HPSA ET ACCOUDOIR

2. CONNEXIONDES TESTEURS AVEC LES BOITIERS ELECTRONIQUES
DE COMMANDE (autrement dit CENTRALES)

Ce chapitre traite des modalités de connexion des différents instruments ou appareils de diagnostic mis a disposition du
technicien.

2.1 RACCORDEMENT DE L'ART POUR LES CENTRALES
ELECTRONIQUES HPSA ET L'ACCOUDOIR

ATTENTION
Avant de connecter I’ART, arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur.

1 - Relier le cable (1) (code 5.9030.861.4) a PART (2) (code 5.9030.730.0).

2 - Brancher le connecteur (3) du cable (2) au cable (4) (code 0.012.6655.4) et enficher le connecteur (5) dans le con-
necteur X18 situé a l'intérieur du tableau de bord latéral droit.

3 - Vérifier que les connecteurs (5) et X6 soient bien branchés.
4 - Insérer la clé de contacteur-démarreur et la tourner jusqu'a la position “I” (ON) pour allumer le testeur.

5 - Asamise soustension, ’ART effectue le test de I'état

de charge de la batterie. TIEISIT DI [STPIOINII [BTLTE
6 - Frapper latouche correspondant a la centrale a tes- MIEINTU

ter
ATTENTION 11- [AIRIMIRIEISIT

Eviter la mise en route du moteur si cela n'est pas 2
requis pour effectuer le diagnostic ou I'étalonna-
ge des capteurs.
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CONNEXION DES TESTEURS AVEC LES BOITIERS CONNEXION AU BOITIER ELECTRONIQUE DE
ELECTRONIQUES DE COMMANDE COMMANDE DU MOTEUR

2.2 CONNEXION DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL“SERDIA 3.5” INSTALLE
AU BOITIER ELECTRONIQUE DE COMMANDE DU MOTEUR

F0065750

1 - Relier le cable (1) (code 5.9030.740.4/10) au port série du PC portable (2).

2 - Enficherle connecteur (3) du cable (4) (code 5.9030.741.0) dans le connecteur X6 situé al'intérieur du tableau de bord
latéral droit.

3 - Brancher les connecteurs (5) et (6).

4 - Le PC portable allumé et le programme Serdia lancé, insérer la clé de contacteur-démarreur et la tourner jusqu'a la
position “I” (ON).
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CONNEXION DES TESTEURS AVEC LES BOITIERS CONNEXION AVEC LA CENTRALE DE LA
ELECTRONIQUES DE COMMANDE TRANSMISSION

2.3 RACCORDEMENT DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL “EDS” A
LA CENTRALE ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

' FO065760 ||

2.3.1 CONNEXION AVEC LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION
1 - Relier le cable repéré “9141” du cable d'interface (1) au port série du PC portable (2).
2 - Enficher le connecteur marqué “Powershift Agrotron 4.70 — 6.45” (3) du cable (4) (Réf. Wilbar KA 96-0529) dans le
connecteur (5) a quatre contacts du cable d'interface (1).
3 - Brancher le connecteur (6) du cable (4) au connecteur X6 situé a l'intérieur du tableau de bord latéral droit.
4 - LePC portable allumé et le programme EDS lancé, insérer la clé de contacteur-démarreur et la tourner jusqu'ala po-
sition “I” (ON).
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INTRODUCTIONAUSYSTEMEELECTRONIQUEDUTRACTEUR SYSTEME ELECTRONIQUE

3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR
3.1 SYSTEME ELECTRONIQUE

Cette série de tracteurs est équipée de boitiers électroniques pour la gestion des fonctions du tracteur. Chaque boitier
électronique est spécialisé dans le contréle d'un ou de plusieurs systemes montés sur le tracteur.

Tous les boitiers électroniques sont reliés entre eux via un réseau appelé CANBUS.

Les boitiers électroniques effectuent des autodiagnostics et peuvent garder en mémoire jusqu'a 10 pannes (alarmes) con-
cernant les composants auxquels ils sont reliés

En outre, toutes les alarmes sont acheminées via le bus CAN a I'lnfocenter qui les visualise sur un écran ou afficheur pour
permettre a I'opérateur d'en prendre connaissance.

Le systéme électronique du tracteur est doté de deux prises qui doivent étre utilisées pour I'étalonnage, le diagnostic et la
programmation des boitiers ; le technicien doit brancher I'All Round Tester ® (ci-aprés appelé ART®) dans ces prises pour
programmer les caractéristiques de fonctionnement du tracteur en fonction des options disponibles (PDF frontale, etc.),
contréler le fonctionnement des capteurs et des boutons de commande, étalonner les potentiometres, rechercher les ano-
malies et y remédier.

La liaison de I’ART avec la centrale HPSA permet d'afficher les alarmes actives et passives de toutes les centrales élec-
troniques ou calculateurs.

Lesalarmes de lacentrale moteur, de lacentrale HPSA et de I'accoudoir sont gérées parla centrale HPSA avec deux codes

numériques appelés SPN (Suspect Parameter Number, c'est-a-dire dispositif défaillant probable) et FMI (Failure Mode
Identifier, c'est-a-dire code d'identification de panne).

Les alarmes de la centrale de la transmission sont gérées en utilisant le méme code alphanumérique gouverné par la cen-
trale transmission.

Grace aces codes et aux messages descriptifs, le technicien peut facilement localiser les anomalies et, par I'intermédiaire
de pages d'essai et de contrdle, vérifier le fonctionnement des composants du systéeme.

Le programme SERDIA est un autre outil de diagnostic du moteur, qui permet au technicien de contréler le fonctionnement
des composants du moteur et affiche les alarmes directement détectées par le boitier électronique du moteur.
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INTRODUCTIONAUSYSTEMEELECTRONIQUEDUTRACTEUR RESEAU CANBUS

3.2 RESEAU CANBUS

Le réseau CANBUS est un systeme de communication qui permet I'échange d'informations entre plusieurs boitiers élec-
troniques, en utilisant des "messages numériques”, c'est-a-dire des données codées qui sont envoyées sur le réseau.

Atitre d'exemple, les données circulant sur le réseau CANBUS peuvent étre le courant absorbé par un solénoide, le régime
du moteur ou tout simplement I'état d'un pressostat ou d'un bouton de commande.

Le réseau permet la gestion électronique d'un plus grand nombre de systémes en utilisant moins de capteurs par rapport
aux solutions traditionnelles, simplifie les cablages électriques et accélére la localisation des anomalies.

Chaque boitier électronique est programmé de maniére a lire uniquement les données strictement nécessaires au fonc-
tionnement du systéme piloté, en ignorant les autres.

Sur les tracteurs de cette série, le réseau CANBUS relient entre eux les boitiers électroniques suivants :

1 - boitier électronique de la transmission,

2 - Dboitier électronique du moteur,

3 - accoudoir,

4 - Dboitier électronique HPSA,

5- Infocenter

6 - Prise auxiliaire CANBUS.

Le réseau CANBUS est physiquement constituée par une paire de fils torsadés, respectivement appelés CAN H et CAN L,
sur lesquels sont transmis les "messages numériques".

Les messages numériques sont générés par un systéme de tensions, appelé "différentiel" qui garantit une haute immunité
aux champs électromagnétiques dus a I'environnement.

Les fils du CANBUS relient I'accoudoir au tableau de bord, formant ainsi le réseau de base sur lequel sont ensuite reliés
tous les autres boitiers en paralléle.

L'accoudoir et le tableau de bord peuvent étre considérés comme des terminaisons (c'est-a-dire les boitiers qui "ferment"
le réseau). Une résistance de 120 Ohm est reliée a chacun de ces boitiers, entre les fils du CANBUS.

La résistance totale du réseau est donc de 60 Ohm, générée par les deux résistances de 120 Ohm montées en paralléle.

®

INFOCENTER
Ikttt |
| CAN '
! CONTROLLER !

120 Ohm rr

|
T LI 'H
 —

ST2
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INTRODUCTIONAUSYSTEMEELECTRONIQUEDUTRACTEUR ACCOUDOIR

3.2.1 ACCOUDOIR
L'accoudoir contient une centrale électronique a laquelle sont reliés tous les boutons, les interrupteurs et les potentio-

meétres placés sur I'accoudoir ou sur la console du relevage et que I'opérateur utilise normalement pour gouverner les
fonctions du tracteur.

Ala centrale de I'accoudoir sont également reliés les boutons de commande des prises de force avant et arriére.
Depuis I'accoudoir, et via la liaison CAN, I'opérateur peut contrdler le fonctionnement des systémes suivants :

- régulateur électronique du régime moteur

- ASM

- transmission

- relevage électronique arriére

- distributeurs auxiliaires Bosch a contréle électronique

en envoyant la commande a la centrale concernée pour son exécution.

Par exemple, quand I'opérateur actionne I'accélérateur manuel pour augmenter le régime moteur, la centrale de I'ac-
coudoir transmet la commande a la centrale moteur qui exécute I'ordre.

F0065770

X12 [22[8]3]15]6 [24[17[25[1a[11[12[13]21]23]26[18] [27] [9]4[10[5]7] |2028] i i
I
X16
@ ‘ ;QZ 11 HPsA
] = HPSA @
X17 = ECU
—Ia]
*—z'—o I I
X20 L I
4] i3]
@+ f] ] ®
x21 —
4
@ 2t x4 ST2 | 8| of wa\
= [1]2]3]a[5][6]7[8]9[10]11]12] [23]24]25]26] 5 [12]21]14[15]11] EE E@
LIFT CONSOLLE INFOCENTER
»+15 +30
® @
D0019530
1 - Accoudoir 6 - Interrupteur de commande PTO ENABLE
2 - Centrale HPSA 7 - Interrupteur de commande PDF AUTO
3 - Prise 8 - Bouton-poussoir de prise de force arriére
4 - Infocenter 9 - Bouton-poussoir de prise de force avant

5 - Console du relevage
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INTRODUCTIONAUSYSTEMEELECTRONIQUEDUTRACTEUR BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

3.2.2 BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR (DEUTZ EMR2)

Ceboitier électronique pilote et surveille le fonctionnement du moteur en fonction des commandes envoyées, via le réseau
CANBUS, parle conducteur au moyen de I'accélérateur amain, de I'accélérateur a pédale ou des touches de mémoire M1
et M2 reliées al'accoudoir et, surla base du signal du capteur de régime du moteur (pick-up), de latempérature du liquide
de refroidissement, de la température du carburant et de la pression de suralimentation, il contréle le régime en envoyant
un signal de tension modulée (PWM) a I'actionneur de commande de la pompe d'injection.

Par mesure de sécurité (en cas de panne sur le réseau CANBUS), la commande de I'accélérateur a pédale est également
reliée directement au boitier électronique du moteur, de maniére a permettre la fonction de "limp home" et le contréle du
régime du moteur par le conducteur.

Le boitier électronique du moteur contrdle également le systéeme de préchauffage et, en fonction de la température du li-
quide de refroidissement et du carburant, il active le relais de commande du dispositif de préchauffage, permettant ainsi
le démarrage du moteur méme dans des conditions limites.

En branchant I'ART® dans la prise de diagnostic située dans le logement des boitiers, le technicien peut se connecter au
boitier électronique de I'HPSA et contrOler la présence éventuelle d'alarmes actives ou passives concernant le moteur.

Pour un contréle plus approfondi des pannes ou du fonctionnement du moteur, le technicien doit brancher dans la prise de
diagnostic un ordinateur portable contenant le logiciel SERDIA.

[3]5 [8 ]9 [12[13[14[15[16[17[18]19]23]24]25] MIX 1 [12[13[14]23]24[25]11]10] [ [172]pmx2
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+30
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= |8 L)
E\Nj F16
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x32| | xa0] |x39 [xa1 B37 B43 B40 Y3 B41 X25 X6
[T2] 1 [1T2] 12 [2T4] [5TaTa]2]1] [3T2T1] [5T3Te] [2]3]4]
l v
jﬁj -
p+15
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1 - Boitier électronique HPSA 7 - Capteur de vitesse de rotation de I'arbre a cames

2 - Prise de diagnostic 8 - Capteur de température du liquide de refroidissement
3 - Potentiométre de la pédale d'accélérateur 9 - Capteur de température du carburant

4 - Boitier électronique de la transmission 10 - Dispositif de préchauffage

5 - Capteur de pression de suralimentation du moteur 11 - Relais de la commande de préchauffage
6 - Actionneur
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INTRODUCTIONAUSYSTEMEELECTRONIQUEDUTRACTEUR BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

3.2.3 BOITIER ELECTRONIQUE HPSA

Le boitier électronique HPSA a été étudié et programmé pour la gestion des systémes suivants :

1 - relevage arriére

2 - PDF arriére

3 - PDF frontale

4 - suspension du pont avant

5- ASM

6 - distributeur a commande électronique BOSCH

en fonction des conditions de travail et des besoins du conducteur.

L'ART® permet d'afficher la liste des alarmes détectées par le boitier électronique HPSA et par le boitier électronique du
moteur.

Ces alarmes sont a leur tour subdivisées en deux catégories :

les alarmes actives, qui sont toutes les alarmes dont la cause n'a pas encore été éliminée ;

les alarmes passives, qui sont toutes les alarmes dont la cause a été éliminée ou a disparu d'elle méme.

Ces deux types d'alarmes sont mémorisés sous forme de codes SPN (Suspect Parameter Number - Numéro du com-
posant suspect) et de codes FMI (Failure Mode Identifier - Code d'identification de I'anomalie). Le technicien peut utiliser
ces codes pour la localisation des pannes en accédant a des pages spécifiques d'essai et de contrdle et pour contrdler le
fonctionnement des composants du systeme.

REMARQUE

Le boitier électronique HPSA n'effectue pas le diagnostic du distributeur a commande électronique, qui est di-
rectement accompli par I'électronique intégrée dans le distributeur.

Les anomalies qui déterminentune panne du distributeur sont signalées par le clignotementd'une led rouge a c6té
du connecteur du distributeur (pour de plus amples informations, se reporter au point "8.4 LISTE DES ALARMES
DU DISTRIBUTEUR ELECTROHYDRAULIQUE BOSCH").

Enreliant 'ART® a la prise diagnostic située dans le compartiment des centrales, le technicien peut se connecter ala cen-
trale de 'HPSA pour vérifier le fonctionnement des composants, configurer la centrale et visualiser les alarmes actives et
passives relatives aux composantsreliés ala centrale HPSA, les alarmes détectées par I'accoudoir, le moteur et la centrale

transmission.
PDF arriére

Relevage \ PDF frontale

arriere

Distributeur Sl:;p:gﬂon
BOSCH u ot

F0057760
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INTRODUCTIONAUSYSTEMEELECTRONIQUEDUTRACTEUR SYSTEME DE RELEVAGE ARRIERE

3.2.3.1 SYSTEME DE RELEVAGE ARRIERE

Le contrble électronique du relevage dépend des commandes envoyées par le conducteur et du mode de fonctionnement
sélectionné sur la panneau de commande de |'accoudoir.

Les fonctions que peut choisir I'opérateur sont :

- contrdle de position;

- contrble d'effort;

- le contréle de profondeur de travail/de position ;

- contrOle de patinage

- le contréle d'effort, de patinage et de profondeur de travail ;

- le verrouillage en transport.

De plus, le systéeme active automatiquement le contréle anti-tangage, quand la vitesse d'avancement dépasse 8 km/h
avec le relevage verrouillé et le bouton de réglage de la hauteur maximum de relevage tourné a fond dans le sens des
aiguilles d'une montre.

Le conducteur peut verrouiller le relevage mais, par mesure de sécurité, un systeme de verrouillage automatique s'en-
clenche aprés trois minutes d'avancement du tracteur avec le relevage a I'arrét ou quand le tracteur avance a plus de 20
km/h.

Le systeme compare lacommande envoyée par le conducteur avec les signaux transmis par le capteur de position du re-
levage, les capteurs d'effort, le capteur de vitesse des roues et le radar, puis exécute la commande en actionnant un dis-
tributeur équipé de deux électrovannes proportionnelles.

Le distributeur envoie I'huile sous pression a trois vérins qui lévent ou baissent I'outil fixé au relevage.

Les commandes envoyées depuis I'accoudoir arrivent au boitier électronique par le réseau CANBUS, tandis que les cap-
teurs nécessaires au fonctionnement du systeme et les boutons de commande du relevage montés sur les garde-boues
sont directement reliés au boitier électronique HPSA.

Pour une description plus détaillée du fonctionnement du relevage, consulter le manuel d'utilisation et d'entretien du trac-
teur.
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1 - Bouton de commande de la descente du relevage droit 6 - Solénoide de montée du relevage
2 - Bouton de commande de la descente du relevage 7 - Capteur de position du relevage

gauche 8 - Capteur d'effort droit
3 - Bouton de commande de la montée du relevage droit 9 - Capteur d'effort gauche

4 - Bouton de commande delamontée durelevagegauche 10 - Accoudoir
5 - Solénoide de descente du relevage

20-18



SYSTEME PRISE DE FORCE ARRIERE
INTRODUCTIONAUSYSTEMEELECTRONIQUEDUTRACTEUR SYSTEME PRISE DE FORCE AVANT

3.2.3.2 SYSTEME PRISE DE FORCE ARRIERE

Le contrble électronique de la prise de force arriére s'effectue en fonction des ordres donnés par I'opérateur parl'action sur
les boutons de commande situés sur la console latérale droite.

L'opérateur peut choisir les options suivantes :

- régime 750 tr/min.

- régime 1000 tr/min.

- enclenchement-déclenchement automatique de la prise de force en fonction de la position du relevage.

Les boutons de commande d'enclenchement des prises de force avant et arriére qui sont situés en cabine, sont reliés a
I'accoudoir. Les commandes extérieures (boutons) situées sur les ailes et les autres composants du systéme sont di-
rectement connectés a la centrale HPSA.

Le systeme lit I'ordre donné par I'opérateur et actionne les électrovalves de contréle de la prise de force arriere et de sé-
lection du régime. Aprés quoi les électrovalves dirigent I'huile sous pression vers les embrayages d'enclenchement de la
prise de force et le sélecteur de régime de celle-ci.

3.2.3.3 SYSTEME PRISE DE FORCE AVANT

Le contrble électronique de la prise de force avant s'effectue en fonction des ordres donnés par I'opérateur par I'action sur
les interrupteurs de commande situés sur la console latérale droite.

Les ordres sont transmis a la centrale et le systeme actionne I'électrovalve d'enclenchement de la prise de force avant.
Pour plus d'informations sur le fonctionnement, consulter le manuel d'utilisation et d'entretien du tracteur.
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1 - Accoudoir 6 - Electrovalve de prise de force avant
2 - Interrupteur de sélection régime de prise de force 7 - Electrovalve de prise de force 1000
3 - Bouton-poussoir gauche de prise de force arriére 8 - Electrovalve de prise de force 750

4 - Bouton-poussoir droit de prise de force arriére 9 - Electrovalve de prise de force arriére

5 - Capteur de régime de prise de force arriére
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3.2.3.4 SUSPENSION DU PONT AVANT

Quand le conducteur enclenche le systéme, le boitier électronique active les électrovannes de commande du signal LS et

de commande de la montée jusqu'a ce que le signal regu par le capteur de position corresponde a la valeur programmée.
Le boitier électronique désactive alors les électrovannes tandis que le systéme de suspension reste actif. Quand la po-
sition du pont varie a cause des secousses du tracteur pendant |'avancement, le boitier électronique effectue les cor-

rections nécessaires pour ramener le pont avant dans la position programmée.

Quand le systéeme de suspension du pont est utilisé pendant I'avancement, il permet d'amortir encore le tangage du trac-
teur, en augmentant sa stabilité et sa capacité de réaction en cas de freinage d'urgence.

Tous les composants de pilotage du systéeme (bouton d'enclenchement, capteur de position et électrovannes) sont di-
rectement reliés au boitier électronique HPSA qui active les électrovannes en fonction du signal du capteur de position.
Laseuleinformation lue via le réseau CANBUS est la vitesse d'avancement qui est utilisée pour activer ou désactiver le sys-

teme en fonction de la vitesse.
Pour une description détaillée du fonctionnement, se reporter au manuel d'utilisation et d'entretien du tracteur.
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1 - Accoudoir

2 - Solénoide de montée du pont avant

3 - Solénoide de descente du pont avant

4 - Solénoide de Load Sensing de la suspension du pont avant
5 - Capteur de position de la suspension du pont avant
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3.2.3.5 SYSTEME ASM
Quand ce systeme est activé par le conducteur, il gére automatiquement I'accouplement et le désaccouplement de la dou-

ble traction et du blocage des différentiels.
Les parametres utilisés pour le désaccouplement du blocage du différentiel et pour celui de la double traction sont :

- vitesse d'avancement
- angle de braquage

- type de freinage
La commande d'activation du systéme et les signaux des capteurs des pédales de frein et de la vitesse d'avancement ar-

rivent au boitier électronique via le réseau CANBUS, tandis que le capteur de I'angle de braquage est directement relié au

boitier électronique HPSA.
Le boitier électronique traite les données et, en fonction de I'état du systeme et des parametres programmeés, active ou dé-

sactive les électrovannes de contréle de I'accouplement de la double traction et du blocage des différentiels.
Pour une description détaillée du fonctionnement, se reporter au manuel d'utilisation et d'entretien du tracteur.
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1 - Accoudoir
2 - Solénoide d'accouplement de la double traction

3 - Solénoide de blocage du différentiel

4 - Capteur d'angle de braquage
5 - Capteur d'actionnement de la pédale de frein droite
6 - Capteur d'actionnement de la pédale de frein gauche
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3.2.3.6 SYSTEME DU DISTRIBUTEUR ELECTRONIQUE BOSCH

Ce systeme contrdle toutes les fonctions du distributeur électronique sur la base des commandes envoyées par I'inter-
médiaire du bouton d'actionnement et des potentiometres situés sur |'accoudoir.

Le conducteur peut choisir I'un des modes d'actionnement du distributeur suivants :

Pour tous les distributeurs

- commande a double effet

Pour les distributeurs n° 1 et n° 2 uniquement

- commande a simple effet avec décrochage automatique (kick-out) temporisé (réglable de 0 & 90 secondes par po-
tentiometre)

- commande a simple effet avec refoulement continu (en réglant le potentiométre de contréle du décrochage auto-
matique sur infini).

- commande flottante
- commande a simple effet avec actionnement automatique (en utilisant la touche de commande en séquence).
Le conducteur peut également régler le débit de I'huile (de 6 a 80 I/min) a I'aide du potentiométre de contrdle du débit.

Le boitier électronique recoit, via le réseau CANBUS, les commandes provenant I'accoudoir puis les exécute en envoyant
un signal de tension modulée (PWM) au boitier électronique contenu dans le distributeur, qui actionne des électrovannes
proportionnelles.
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1 - Accoudoir

®) @ ® @ 2 - Distributeur des servitudes n° 1
3 - Distributeur des servitudes n° 2
4 - Distributeur des servitudes n° 3
5 - Distributeur des servitudes n° 4
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3.3 CENTRALE DE LA TRANSMISSION

Lerble delacentrale consiste a surveiller le fonctionnement correct de la transmission; elle regoit les ordres de I'opérateur
par |I'intermédiaire du levier de sélection du sens de marche, des boutons de sélection de la gamme, de la pédale d'em-
brayage et, sur la base du signal recu des capteurs de régime de rotation et d'effort du moteur, elle communique I'ordre de
changement de gammes par I'opérateur, sous forme d'impulsions électriques, aux 8 électrovalves d'actionnement des
embrayages.

La centrale est reliée a un afficheur qui fournit a I'opérateur les informations concernant |'état de fonctionnement de la
transmission (sens de marche sélectionné, gamme sélectionnée, etc.) et signale les alarmes détectées par des codes al-
phanumériques.

En reliant le PC portable sur lequel tourne le logiciel EDS, le technicien peut se connecter a la centrale transmission et vi-
sualiser les alarmes relatives a la transmission.

La gestion des alarmes de la centrale transmission se base sur deux classes d'alarmes définies alarmes actives et alarmes
passives. Toutes les alarmes sont visualisées dans deux fenétres qui fournissent les indications concernant le numéro de
I'alarme constatée, I'état de I'alarme (actif ou passif), le nombre d'occurrences et I'heure de fonctionnement de la trans-
mission au moment de la premiére occurrence.
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1 - Boitier électronique de commande de 7 - Electrovalves de changement de sens 13 - Electrovalves de changement de

la transmission de marche vitesses
2 - Centrale HPSA 8 - Capteur de régime moteur 14 - Capteur de position de la pédale
3 - Levier de vitesses 9 - Capteurde vitesse derotation en sortie d'embrayage
4 - Connecteur diagnostic de la boite de vitesses 15 - Capteur de proximité de pédale
5 - Capteur de vitesse de rotation 10 - Capteur de vitesse de I'embrayage d'embrayage enfoncée
des roues 11 - Capteur (ou sonde) de température 16 - Afficheur transmission
6 - Electrovalve proportionnelle d'huile de transmission 17 - Levier de commande inverseur
(solénoide) 12 - Pressostat basse pression

d'huile de transmission
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3.4 INFOCENTER

La centrale Infocenter a été pensée et programmée pour gérer et afficher les indications nécessaires a |'opérateur pour
contréler le fonctionnement du tracteur dans les différentes conditions d'utilisation, indiquer les performances obtenues
en temps réel et signaler par un témoin les pannes détectées par la centrale moteur.

L’Infocenter est composé d'un seul bloc intégrant deux afficheurs qui fournissent les informations avec des messages de
texte et une instrumentation analogique qui visualise, par exemple, le régime moteur, le niveau de carburant, etc.

Le tableau de bord integrent de nombreux témoins qui indiquent I'état de mise en service des différents systemes du trac-
teur ou les pannes éventuelles détectées (par exemple, filtres a huile colmatés, etc.).

L'afficheur commun aux deux types d'Infocenter fournit des indications relatives au fonctionnement du tracteur (vitesse
d'avancement, patinage des roues, régime des PdF arriére et avant) et les heures de fonctionnement.
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INTRODUCTION

MISE EN SERVICE DU TRACTEUR REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR
4.1 INTRODUCTION

Ce chapitre fournit toutes les informations nécessaires pour rétablir le fonctionnement correct de tous les systémes élec-
troniques embarqués.

A chaque remplacement d'un boitier électronique de commande du tracteur ou d'un composant électronique qui de-
mandent un étalonnage, il est nécessaire de procéder a la mise en service du tracteur.

Ces procédures doivent étre effectuées par un professionnel qualifié qui doit suivre scrupuleusement les instructions four-
nies.

4.2 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

REMARQUE

Avant de remplacer la centrale moteur, relever toutes les données concernant le moteur (DATASET) de I'ancienne
centrale et les sauvegarder sur un fichier.

En cas de détérioration de la centrale, il n'est plus possible de lire complétement le programme, demander alors au
SERVICE D'ASSISTANCE le fichier de configuration du moteur (préciser le numéro de série du moteur qui est ins-
critsur la plaque de la centrale et sur la plaque d'identification du moteur) et effectuer la programmation de la nou-
velle centrale en utilisant le fichier demandé.

Effectuer ensuite I'étalonnage de la pédale d'accélérateur, de I'accélérateur manuel et la configuration de vitesse
d'avancement maximale.

4.2.1 LECTURE ET SAUVEGARDE DES DONNEES

1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA D — g
installé (pour les détails, voir «<Connexion du PC por- P vy T A
table avec le logiciel “SERDIA” au boitier électronique s | Hssened ity S

EUTZ-Partho 2112850 ECU-BattVoltage 120 w

dU mOteUI’»). ‘SuppliorNg FN6E463 RisckPos (real] 3:;: mn
Praduciiio 1 RackPos (setpaint) mm

2 - Tournerlaclé de contacteur-démarreur jusqu'ala po- e 105 A 5 e
g 1 Chocksum binary codo 30942 rol. Footpodal (SP1 0 x
sition “I” (ON) et lancer le programme SERDIA. 150 access conirl oot | | oo e o v
L . o Douts W Goiie || Noknmattiadns o o

3 - Sélectionner dans le menu “PARAMETER” I'option fl et : S e

“OVERALL PROGRAMMING”. JEct Swiano G o NIE =
:oErn)r:lSP: ”2:! :wlm.-,muul»n 110.0  emmiHub
et changs P bl e 0000 b
.nunhmm:m 4 ir,;lc: FulConsumption 000
4 - Cliquer sur la touche “ECU -> file” et sauvegarder les B overallpeoorammeriou i =101

données sur une disquette ou sur le disque dur ECU data IntHex data [Tranfer data| *|
(C'\' d\) 2269 2269
Operation sec. 1091 1091
REMARQUE Operation sec. load 1 3291 3791

S'assurer d'avoir effectué la sauvergarde du fichier.
Les fichiers sont automatiquement nommés de la facon
suivante:

0044444.hex

ou les chiffres “44444” correspondent au numéro de sé-
rie du moteur.

Operation sec. load 2
Operation sec. load 3

Operahon sec load 4

1263

99
[srRoiAz x|

-!3 Ditka accepted by ECUI

Entering Configuration data i

1263
99

1148

ECU > file ‘ Programming ‘ pve i ECT | Help

| Close |
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4.2.2 PROGRAMMATION DU BOITIER ELECTRONIQUE

1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA e —— ]
installé (pour les détails, voir «<Connexion du PC por- G e resks | A
table avec le logiciel “SERDIA” au boitier électronique Se0 ok ar) Hssened ity S

EUTZ-Partho 2112850 [ECU-BattVoltage 120 w

du moteur»). [supprorns Ciesies [Rackpos roa) 0010 mm
ProduciNo 1 RackPos (setpoint) 4879 mm

2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la po- s 15| leemaayied e

- |Ehocksum binary code 30942 rol. Foof P 0 x
sition “I” (ON) et lancer le programme SERDIA. (150 cevescomet loas | [Vunegeostrecinamy 720 030 v

Doutz PN labled 2112860 rol. Handthrottle (SP2) o =

’ . . Doutz SW-PN 4194616 Vol Handthr{Anaing F20) 000 v

3 - Sélectionner dans le menu “PARAMETER” I'option EC) SaiptoYox 3 sy s

“OVERALL PROGRAMMING” _.zcusmnm: 9549 CootantTuempettise s

: WorkingHours a calc, FuolGty 0.0 emmitub

NoEngneStart ar FuelQtyLimitation 110.0  emmiHub
Engine Numbar 824282 ErrotLamp 1
Day of last chango 28 ambsentPressure 0.000 baw
Month of kst change 4 calc FuolConsumption 000 1m
;ifl:!nllnmdwqo a
last Servce-1D o
Intortace sorial numbar B000560
| cosneched

4 - Cliquer sur la touche “PROGRAMMING” et sélection- =lalx
ner le fichier précédemment sauvegardé ou le fichier ECUdata |IntHexdata |Tranfer datal *|
demandé au SERVICE D'ASSISTANCE. 2269 2258

Operation sec. 1091 1091
Operation sec. load 1 32901 3291
Operation sec. load 2 1263 1263
Operation sec. load 3 a8 a9y
Operation sec. load 4 1148 1148

=l

ECU ->file | Programming

Save in ECU | Help | Close |

5 - Lorsque le message “DATA ACCEPTED BY ECU” P 0veral programming B =lofx|

s'affiche, appuyer sur la touche ENTREE. ECUdata [intHex data [Tranfer data] -]
2269 2269
Operation sec. 1091 1091
Operation sec. load 1 3291 32m
Operaton sec load 2 1263 1263
Operation sec, load 8 99 99
R x|
Operahion sec. load 4 1148
_!5 Data accepted by ECLI =l
Entering Configuration data i

ECU = file ‘ Programming ‘ Save i ECU | Help I Close h

6 - Modifier le parameétre “3701 : WORKINGHOURS” en =loix]
entrant dans la troisiéme colonne la valeur des heures ECUdata [intHaxdata [Tranfer datal 4
de fonctionnement du moteur et le paramétre “3700 8100:StartCounter 2289 2259 2289
START COUNTER” en entrant le nombre de démar- Operation sec. 1091 1091 1091
rages du moteur. Operation sec. load 1 3291 3291 3291
Operation sec. load 2 1263 1263 1263

7 - Cliquer sur la touche “SAVE IN ECU” et lorsque le
message “DATA ACCEPTED BY ECU” s'affiche, ap- -
puyer sur la touche ENTREE et quitter le programme. PRGN e e 12 He .
Edit displayed data and press "OK' tor data transter to ECU or abort!

Operation sec. load 3 a9 a9 99

Qk. ‘ Abort Save in ECU ‘ Help I Close |
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4.2.3 ETALONNAGE DE LA PEDALE D'ACCELERATEUR

REMARQUE

Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et
frein de stationnement enclenché.

1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA
installé (pour les détails, voir «Connexion du PC por-
table avec le logiciel “SERDIA” au boitier électronique
du moteur», tourner la clé de contacteur-démarreur

jusqu'a la position “I” (ON) et lancer le programme
SERDIA.

2 - Sélectionner dans le menu “PARAMETER” I'option
“CALIBRATION”.

3 - Sélectionner la ligne contenant le parametre “1510:
Analogln1_RefLow” et appuyer légérement sur la pé-
dale d'accélérateur, puis relever le pied de la pédale;
cliquer ensuite sur la touche “GET VALUE” pour faire
lire la valeur au logiciel.

4 - Cliquer sur la touche “PC->ECU”, puis sur la touche
“SAVE IN ECU” pour mémoriser le nouveau parameé-
tre.

5 - Sélectionner la ligne contenant le parametre “1511:
Analogin1_RefHigh”. Appuyer a fond sur la pédale
d'accélérateur et, tout en la maintenant enfoncée, cli-
quer sur la touche “GET VALUE” pour faire lire la va-
leur au logiciel.

6 - Cliquer sur la touche “PC->ECU” , puis sur la touche

“SAVE IN ECU” pour mémoriser le nouveau parameé-
tre.

alfilx
[ PPy e e — P e ————
ECU {loctronic cont 7
o T | A
ECU idontificaibion Mousured values. DEUTE
EUTZPartho 2112860 [ECU-BatiVoltage 120 v
\SuppliorNa © B168463 FickPos (real) 0.010 mm
Produciila 1 Fisck Pos {satpoint) 45T
|Hardwaro Fov. 402 EngmeSpoed (real) ¢ tmin
\Saftware Rov 205 Engnaspoediselpont) LT
[Chocksum binary code 30942 rol. Footpedal (SP1) o x
150 access control Lovel: 3 VaoltageFootPed{Analnp F24) 083 v
Doutz PH labled 2112850 rol. Handihottie (5P2) 0 %
Doutz SW-FR 4194516 VoltagoHandthr{Anaing F20) 000 v
ECU SeralNo Yoar E] 0.000 b
ECL SenalNo Month 4 BoostProssue 1000 bar
|ECU SenalNa a549 CootantTomperatire 0
WorkingHouwrs. a calc. FuolGty 00 emmiHub
NoEngnoStart ar FuslQtyLimitation 110.0  eammiHuty
Engin Numbor B24282 ErrorLamp 1
Dixy of last change 28 mnbsnPTOsSUrD 0.000 b
Month of kst changs ] calc. FusiConsumplion 000 1m
| vear of last change: 3 |
st Sarvica-ID 0
Intortace serial number B000560
[—
LT o) ]
Auswahllsle. Measured v

1610:Analogini _Reflow |

161 1:Analoginl _RefHigh 1.01 v
1612 Analoginl _Errarl ow

1613:Analoginl _ErrorHigh

1514 :Analogind _Filter

1630:Analoging_RefLow 0.68 v
18581 Analogin3_RelHigh 0.68 v
1632 Analoging_ErorLow

1553 Analogin3_ErmorHigh

1624:Analogind_Filter

Calibrahion value. 1.0 v
Hinweis
1 Step:GetValue, 2 Step: Transfar Value into ECU 3 Step: Stora in ECU

| Wert holen El PC-=5G Sava in ECL Schliaben Hilfe:

(W cabbwarion o (=55
Auswahlliste. Measured v
1610:Analoginl _RoflLow 1.01 W

1512:Analoginl _ErrorLow

1613:Analoginl_ErrorHigh

1814 Analogin _Filler

1630:Analoging ReflLow 0.68 W
1631 Analogind_RefHigh 0.68 v
1552 :Analogind_ErrorLow

1633:Analogind_ErrorHigh

1854 Analogind_Filler

Cahbration value 411 W
Hinweis

1 Step.GetValue, 2 Stop: Transfer Value into ECU 3 Step: Store in ECL

:__V_\rg_l_l_!'l_l_.l_'lg_l'_l l PC->5G Save in ECU SchhieBen Hille
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4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

A chaque remplacement de la centrale de la transmission, le technicien doit effectuer les opérations suivantes:
1 - paramétrage de la variante et du n° de série du tracteur;

2 - étalonnage du capteur de position de la pédale d'embrayage;

3 - étalonnage de |'électrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central;

Le paramétrage du type de tracteur et les étalonnages permettent a |'électronique de la centrale de connaitre les para-
métres qu'elle doit communiquer, sous forme d'impulsions électriques, a la transmission pour son fonctionnement cor-
rect.

4.3.1 DEFINITION DE LA VARIANTE ET DU N° DE SERIE DU TRACTEUR
1 - Brancherun PC portable avec le programme EDS installé (pour les détails, voir «Connexion du PC portable avec le lo-
giciel “EDS” a la centrale de la transmission».
2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON) et lancer le programme EDS.
3 - Apartirdumenu de présentation, démarrer le programme de diagnostic de la transmission en appuyant sur la touche
“1”, puis appuyer sur la touche “A”..

-

DEUTZ-FAHR
Elektronisches Diagnose System (EDS) U3 .1

= POWERSHIFT Getriebe (COM1/2)
= AGROTRONIC-hD + ASH (COH1)
= AGROTRONIC-hD + ASH (COHZ)
= INFOCENTER (CoM1)
= INFOCENTER (COM2)
= GEFEDERTE VORDERACHSE (COM1)

= GEFEDERTE VORDERACHSE (COHZ)

1
Z
3
4
5
b
?
il

= Ende

Dption wihlen: [1,2,3,4,5.6,7.817

4 - A partir du menu principal, sélectionner I'option “END-OF-LINE PROGRAMMING” du menu “CONTROL”.
File |Control| Options Hainmenue

DEST38

[Starting the diagnostic program DEST 38 (Power-Shift
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5 - Sélectionner I'option “CONFIG”.

File Diagnosiz Control Options DEST 45 —

nd—of-line
Transmission modification Al Customer:
Transmission type T?113L
Uehicle configuration 3F
Electronic box A443-8883
Uehicle identification nr.: 8692 18PA1 Type: L8 kmsh

Select vhether pou want to change the configuration ¢ {{ CONFIG >> >
adjust the clutch ¢ << 1 >> > op
select the contact pressure € << 2 >> ).

Mote : once the process has been completed. delete the error memory

6 - Utiliser les touches “PAGINA SU” ou “PAGINA GIU” pour chercher le numéro d'identification du véhicule corres-
pondant aux quatre premiers chiffres du numéro de série, puis appuyer sur la touche ENTREE pour confirmer la va-
leur et taper les autres quatre chiffres pour compléter le numéro de série du tracteur (dans I'exemple ici, on a choisi
la variante 8106 et le numéro de série 1001).

7 - Procéderal'étalonnage du capteur de position de la pédale d'embrayage et al'étalonnage de l'embrayage central en
respectant les modalités décrites dans les chapitres suivants.

File Diagnosis Control O DEST 45 ~

reEnd—of —line

Transmizsion modification az
Transmission type T?336L
Jehicle configuration ac
Electronic box B443-8683

Uehicle identification nr.: 8186 1881 Type: 58 kmsh

Customer: 2

wvhether vou want to change the configuration ¢ <{ CONFIG >> >
adjust the clutch ¢ <{ 1 >> > or
zelect the contact pressure ¢ €€ 2 >> D>,

once the process has been completed, delete the error memory
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REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

4.3.2 ETALONNAGE DU CAPTEUR DE POSITION DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE

1 - Brancherun PC portable avec le programme EDS installé (pour les détails, voir «Connexion du PC portable avec e lo-
giciel “EDS” a la centrale de la transmission».

2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON) et lancer le programme EDS.

3 - Apartirdumenu de présentation, démarrer le programme de diagnostic de la transmission en appuyant sur la touche
“1” et choisir le toucher “A”.

]

DEUTZ-FAHR

D T T ———

Elektronisches Diagnose System (EDS) V3.1

1

2
3

4

5
b
2
B

POMERSHIFT Getriebe
AGROTRONIC-hD + ASH
AGROTRONIC-hD + ASH
INFOCENTER

INFOCENTER

GEFEDERTE VORDERACHSE
GEFEDERTE UDRDERACHSE

Ende

Dption wahlen: [1,2,3,4,5,6,7,817

(COM1-2)
(COM1)
(CONZ)
(COM1)
(COMZ)
(COM1)
(COMZ)

CAUTION * CAUTION ¢ CAUTION CAUTION ¢
Progran the Pou wmttle FCll with the following parameter hytes :

FPowerst th electric 2 D lever. PN B
5 ¢ w3

FPowers}

the Nr.B1HM - H1WL
i Ac

CAUTION * * Urong config tion byte value can cauze ACCIDENT ¢

ntinue _

4 - Sélectionner I'option “END-OF-LINE PROGRAMMING” dans le menu “CONTROL”.
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MISE EN SERVICE DU TRACTEUR REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

5 - Cliquer sur la touche “1” pour commencer la procédure d'étalonnage du capteur.

File Diagnosis Control O DEST 45 —

reEnd—of —line

Transmizsion modification az

Transmission type T?336L

Jehicle configuration ac

Electronic box B443-8683

Uehicle ident i 2186 1861 Type: 58 kmsh

wvhether vou want to change the configuration ¢ <{ CONFIG >> >
adjust the clutch ¢ <{ 1 >> > or
zelect the contact pressure ¢ €€ 2 >> D>,

once the process has been completed, delete the error memory

6 - Cliquer surlatouche “OK” et appuyer lentement sur la pédale d'embrayage jusqu'a fond de course, puis relever len-
tement le pied de la pédale d'embrayage.

File Diagnosis Control Options DEST 45 ~

rmEnd—of —1ine

Transmiszsion modification a7 Customer: 2
Transmission type T?336L

ehicle configuration 8C

Electronic hox A443-8083

Vehicle identification ne 8186 1881 Type: 58 kmsh

Clutch being adjusted
s JEPRESS PEDAL WO sesbssessessss

7 - Le message d'étalonnage réussi s'affichera au terme de I'étalonnage. Sortir ensuite du programme EDS.

File Diagnosis Control O DEST 45 ~

ITransmission modification a7 Customer: 2
Transmission type T7336L

Wehicle configuration ac

Electronic box

Uehicle didentif

Slowly press Adjustments to the clutch have
then slowuly

original pos been zuccessfully performed?

LR B B B

Start clutch
Abort with <
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4.3.3 ETALONNAGE DE L'ELECTROVALVE PROPORTIONNELLE DE L'EMBRAYAGE CENTRAL.

REMARQUE

Pour effectuer I'étalonnage de I'embrayage central, porter I'huile de la transmission a une température d'environ
40 °C et placer le tracteur sur un aire goudronnée et plane permettant de réaliser un parcours d'au moins 20 me-
tres.

Mettre la boite au point mort en placant le levier d'inverseur en position “NEUTRE” et s'assurer que le frein a main
n'est pas serré.

1 - Brancherun PC portable avec le programme EDS installé (pour les détails, voir «<Connexion du PC portable avec e lo-
giciel “EDS” a la centrale de la transmission».

2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON) et lancer le programme EDS.

3 - Apartirdumenu de présentation, démarrer le programme de diagnostic de la transmission en appuyant sur la touche
“1” et choisir le toucher “A”.

e T T P T
- DEUTZ-FAHR -

)

Elektronisches Diagnose System (EDS) V3.1

POMERSHIFT Getriche (COH1-2)
AGROTRONIC-hD + ASH (COM1)
AGROTROHIC-hD + ASH (COHE Y
INFOCENTER (COM1)
INFOCENTER (COHZ)

CAUTION * CAUTION ¢ CAUTION * CAUTION ¢
GEFEDERTE UORDERACHSE (COM1) :

FCIl with the Fonllowing p

GEFEDERTE UORDERACHSE (COHZ)
Ende

Dption wiahlen: [1.2.3.4.5.6.7.817
Nr.B188 - H1db
B, (e

CAUTION * * Wrong configueation byte value can c » ACCIDENT ¢

i to continue _

4 - Sélectionner I'option “END-OF-LINE PROGRAMMING” dans le menu “CONTROL”.

File Diagnosis IContrull Options DEST 45 —

End-—of-line programming

Identification. operating hours and stimulus address.
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REMARQUE
Vérifier que I'huile de la transmission ait atteint une température d'environ 40 °C en utilisant I'option “DATA - PLAIN
TEXT DISPLAY” dans le menu DIAGNOSIS” et s'assurer que le levier d'inverseur est en position “NEUTRE”.

5 - Amener le moteur a un régime de 1500 tr/min, passer une vitesse comprise entre la 3e M et la 1re L et cliquer sur la
touche “2” pour commencer la procédure d'étalonnage du capteur.

File Diagnosis Control Options DEST 45 —

Transmiszsion modification a7 Customer: 2
Transmission type T?336L
lehicle configuration H1
Electronic hox B443-8083
i i if i 8186 16881 Type: 58 km-h

Select whether you want to change the configuration { << COMFIG >> >
adjust the clutch ¢ << 1 >> » op
select the contact pressure ¢ {{ 2 >> >,

Mote = once the process has been completed, delete the error memory

6 - Passerla 3e, déplacer le levier d'inverseur en position “AVANT” et attendre que la procédure automatique termine.

ATTENTION
Pendant I'étalonnage automatique, ne pas appuyer sur la pédale d'embrayage ou déplacer le levier d'inverseur,
car cela pourrait annuler la procédure.

File Diagnosiz Control Options DEST 45 .~

nd—of—line
Transmission modification a7 Customer: 2
Transmisszion type
Uehicle configuration

7 - Le message d'étalonnage réussi s'affichera au terme de I'étalonnage. Sortir ensuite du programme EDS.

File Diagnosis Control O DEST 45 ~

Transmission modification a7 Customer:
Transmission type T?336L

Uehicle configuration 8c

Electronic box B8443-0883

Uehicle identification nr.: 8186 1861 Type: 58 km-sh
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4.4 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE HPSA

A chaque remplacement de la centrale HPSA, I'opérateur doit effectuer les opérations suivantes :

1-
2.
3-
4-
5-
6 -
7 -
8 -
9 -
10 -
11-
12-
13 -

initialisation de la centrale HPSA

définition des types de roues

définition de la gestion de la prise de force (marché USA uniquement)

définition du type de capteur de position du relevage (versions avec capteur AB uniquement)
définition du type de prise de force installée (prise de force a 1 régime uniquement)
réglage des positions haute et basse du relevage

réglage de la pédale d'accélérateur

définition de la circonférence des pneumatiques

définition du type d'embout de prise de force

définition de la langue de I'Infocenter

configuration de la présence ou de I'absence de la prise de force avant

configuration de la présence ou de I'absence du systéme de suspension de pont avant
configuration de la présence ou de |'absence du radar.

La calibration des capteurs sert a communiquer a I'électronique de la centrale les valeurs correctes de “fin de course” du
relevage et la valeur relevée par le capteur d'angle de braquage lorsque les roues sont en position ligne droite.

Pour effectuer leréglage, relier ’ART au connecteur situé dans le compartiment fusibles en cabine, sélectionner la centrale
HPSA du menu “TESTS DISPONIBLES”, puis procéder comme décrit ci-apres.

REMARQUE :Sauf indication contraire, ces opérations doivent étre effectuées moteur arrété, frein de station-

nement enclenché et levier d'inverseur en position neutre (point mort).

4.4.1 INITIALISATION DE LA CENTRALE HPSA

1-

2 -

Dans le menu principal, appuyer deux fois sur la tou- Ll HPISTAL
che “0” et, a la demande de saisie du mot de passe, I e e e
taperlaséquence de touches “A”,“C”, “C”, “A”, “C”, e e e e e I I e I I I N I I I I
“A”,

Appuyer deux fois sur la touche “E” pour ouvrir le HIP|S|A S|C|.|0(0]|0]2|. |A]A
menu principal. 2(9(/(0|7]/]2]|0|0]|3
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3 - Appuyer sur la touche “0” et attendre I'affichage de
I'écran indiquant I'exécution correcte de l'initialisa-
tion de la centrale.

4 - Appuyer sur la touche “E” et tourner la clé de dé-
marrage jusqu'a la position “O” (OFF) puis la rame-
ner en position “I” (ON) et enfin procéder a la

calibration des capteurs et a la configuration des op- EIE|P|IR|O|M
tions. I {N[I |[T|I |A[L|I |S|E|E
AlV|E|C LIE|S VIA|LIE|U|IR|S
D|E DIE|F|A|{UIL|T

4.4.2 DEFINITION DES TYPES DE ROUES

1 - Dans le menu principal, appuyer deux fois sur la tou- - HIPISIA- -
che “0” et, a la demande de saisie du mot de passe, o e I I N e I I I I I I I IR I I
taper laséquence de touches “A”, “B”, “A”, “C”, “0”, oo o= 1-1-1-1T-T-1T-1T-71-
“C”.

HIP|IS|IA S|C|. |0|0|0|2 AlA
2(9(/|0|7|/|2|0(0]|3
P|A|S|S|W|O|R|D
[1E|] |Qluli |t |t]|e]r
2 - Appuyer deux fois sur la touche “E” pour ouvrir le MIE|NU PIRIITIN|CII|PIAIL

menu principal. S

Bl W[N] -
1 1
—Hm 2
-l | | O
nwlunlo| o
—| | —] —-
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3 - Appuyer sur la touche “0” pour dérouler le menu ca- PIAIRIA|M|E|T|R|E|S
ché. - - T- -1 1-T-T-T-1T-1-1-1-71T-7T-
4 - Appuyer sur la touche “4”. 1|-|P|t]o] |Aju|tjomja|t]i|q
2|-|V]i|t|e|s|s|e
3|- |E|E|P|R|O|M ofn|d]|i |t
4|- |Tly|p|e r ule
5(-|Clo|n|f i |glu]r tljijo|n
6|-|DJ|i|v|e|r]|s
7/-|E|t]a|l |.|T|r|a|n|s
8|-|F|r|eli|n miali |n [ ]i |m
9|- [M|la|t|c|h HIP|SIA|/T/ C|U
Al- |Tle|s |t Sle|g|njal|l |s|I|C
[ TE|] |Qlul|i |t |t]e]r
5 - Sélectionner la valeur correspondant au type de TIY|P|E R|OJU|E
pneumatique monté en suivant le tableau ci-aprés. e T T I T I T N A T A T I R I
pnlxrr:;ﬁgu e Option a sélectionner
20,8 R42 1 1[-[Plelt]it riofule
580/70 R42 1
620/70 R42 1 2|-[G[r|a|n[d rlofule
620/70 R46 2
650/65 R46 2
650/70 R42 1
650/85 R38 2
710/70 R38 1
710/70 R42 2
6 - Appuyer sur la touche “C” pour mémoriser la don-
née, puis sur la touche “E” pour revenir au menu ca- [ [C|] IM|[e|m|jo|r|i |s|e|r
ché “Paramétres”. [TE[T[Quli [t [t |e]r
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4.4.3 DEFINITION DE LA GESTION DE LA PRISE

DE FORCE (MARCHE USA UNIQUEMENT) Sl I HIPISIA- - -
1 - Dans le menu principal, appuyer deux fois sur la tou- A e I A e e e el R e Bl
che “0” et, a la demande de saisie du mot de passe, e ..
taper laséquence de touches “A”, “B”, “A”, “C”, “0”,
c". HIP[S|A| [S|C|.|0l0|0[2]. [A[A
2|9(/|0|7]|/|2]|0|0]|3
P/A|S|S|W/ O|R|D
[ [EIT |Qluli |t |t ]|e]|r
2 - Appuyer deux fois sur la touche “E” pour ouvrir le MIE|N|Ul |P|R|I INIC|I |P|AIL
menu principal. ol R e I e I I I I I I I I I I
1|-|[Mjo|n]i |t |e r
2|- |E|t|all |l |o algle
3(-|T|e|s|t
4|-|LJi|s]|t|e All |a|r |m|le]|s
[ [E[] |QJuli |t |t |e|r
3 - Appuyer surlatouche “0” pour dérouler le menu ca- PIAIRIA|MIE|TIR|E|S
ché. RN EEEE RN N N I
4 - Appuyer sur latouche “5” pour ouvrir le menu “Con- 1/-|P|t]o Aju|t |olm|a|t|i |qg]|u
figuration”. 21 - TVliiltlelsls e
3|- |E|E|P|R|O|M clofnfd|i |t
41-|Tly|p|e r
5/-|1Clo|n|fli]|g r t{ijofn
6|-|D|i |v]e|r|s
7|-|T|e|s|t Sie|g|n|a]|l [s]|I |C
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5 - Appuyer sur la touche “2”. CIO|N|F|I |GIU|R|A|T|I |O|N

1(-|Cla|p]|t s|i|e|g|e
2(-|P|T|O U Al.
3|-|B|O|S|C|H s|e|n|s|.
41- |2 |S|P|E|E P|T|O
5/-|N|je|lw Jjo|y|s |t

6 - Sélectionnerlavaleur “2”, puis appuyer sur latouche PIT|O Ul. |S|. [A].
“C” pour mémoriser la donnée et sur la touche “E” - T=1=-T-1=-1T-1-1T-1-T-1-1-1-7-
pour revenir au menu caché “Parametres”.
1|-|P|T|O UIS|A O F|F
2|-|P|T|O UIS|A O|N
[ 1C]] |M{e/m|o|r |i|s]|e]|r
[ lE|] |Qfu|i |t |t |e
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REMPLACEMENT DE LA CENTRALE HPSA

4.4.4 DEFINITION DU TYPE DE CAPTEUR DE PO-
SITION DU RELEVAGE
(version avec capteur AB uniquement)

REMARQUE : cette procédure doit étre effectuée uni-
quement lorsque le capteur de position
de type AB (avec connecteur a six bro-
ches) est monté sur le tracteur.

1 - Dans le menu principal, appuyer deux fois sur la tou-
che “0” et, ala demande de saisie du mot de passe,
taper laséquence de touches “A”, “B”, “A”, “C”, “0”,
Ilc”.

2 - Appuyer deux fois sur la touche “E” pour ouvrir le
menu principal.

3 - Appuyer sur latouche “0” pour dérouler le menu ca-
ché.

4 - Appuyer sur la touche “5” pour ouvrir le menu “Con-
figuration”.

~

AW

- m2
-l o | O

nlunlo| s

—_| .| —_— -

o|»| »

- -

N O O AW N|

—H O O 4 m<| T
o| —lol<|m|l—|—~

nw| <|>S|T| Wl | o

~l o+ o| g ©

noulae|=|lzvlc
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5 - Appuyer sur la touche “3”. C/|O/N|F|I |GIUIR|A|T|I |O|N

1(-|Cla|p|t]|.|s|i |e|g]|e
2(-|P|T|O ul. A
3(-|B|O|S|C|H s|e|n|s
4- |12 |S|P|E|E P|T|O
5/-|Nje|w J|lo|y|s |t

6 - Sélectionnerlavaleur “2”, puis appuyer sur la touche B|O|S|C|H s|eln|s
“C” pour mémoriser la donnée et sur la touche “E” e e e I I e e I N I AT I IS I I I
pour revenir au menu caché “Parametres”.
1(-|Pjr|e|s|e|n]|t
2(-|N|o|n Plrle|s|e|n]|t
[ 1C]] |M{e/m|o|r |i|s]|e]|r
[ lE|] |Qfu|i |t |t |e
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445 DEFINITIQN DU TYPE DE PRISE DE FORCE
INSTALLEE (version prise de force a1 === 1-1-{H|P[S|A[-|-|-|-1-]-
régi me uniquement) B IR O I I I D I I I I I I I

REMARQUE : cette procédure doit étre effectuée uni- i e e e e e e e e e e e e
quement lorsque le tracteur est équipé
de la prise de force a 1 régime. HIPISTA sicl. Tololol2T. TATA

1 - Dans le menu principal, appuyer deux fois sur la tou- 219

che “0” et, ala demande de saisie du mot de passe,
taper laséquence de touches “A”, “B”, “A”, “C”, “0”,

~
o
~
-~
N
o
o
w

Ilc”.
PIA|S|IS|WO|R|D
[ [EIT |Qluli |t |t ]|e]|r
2 - Appuyer deux fois sur la touche “E” pour ouvrir le M| E|N|U PIR|ITINICII|PIA|L
menu principal. e e e I e I e I I I I I N I I
1/- | Mjo|n|i |t |e r
2(-|E|t |a|l |l |o ajgle
3|-|T|e|s |t
41-|L|i|s|t]e All |la|r |m|le|s
[ TE|] |Qluli [t |t ]|e]r
3 - Appuyer sur latouche “0” pour accéder au menu ca- PIAIRIA|M|E|T|R|E|S
ché e = =TT 1-1-1-1-1-T-7-
4 - Appuyer sur latouche “5” pour ouvrir le menu “Con- 1(-|P|t|o Alu|t |[o|m|a|t |i |q]|u
figuration”. >1-TVIiiltlels|s e
3|- |E|E|P|R|O|M clojn|d|i |t
41- | T|y|ple r
5/-|1Clo|n|fli]|g r t{ijofn
6|-|D|i|v]|e|r|s
7(-1Tle|s|t Slelg|njal|l |s|I |C
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5 - Appuyer sur la touche “4”. CIO|N|F|I |GIU|R|A|T|I |O|N

1(-|Cla|p]|t s|i|e|g|e
2(-|P|T|O U Al.
3|-|B|O|S|C|H s|e|n|s|.
41- |2 |S|P|E|E P|T|O
5/-|N|je|lw Jjo|y|s |t

6 - Sélectionnerlavaleur “2”, puis appuyer sur la touche 2|S|PIE|E|D PITIO
“C” pour mémoriser la donnée et sur la touche “E” e e e I I e e I N I AT I IS I I I
pour revenir au menu caché “Parametres”.
1(-|Pjr|e|s|e|n]|t
2(-|N|o|n Plrle|s|e|n]|t
[ 1C]] |M{e/m|o|r |i|s]|e]|r
[ lE|] |Qfu|i |t |t |e
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4.4.6 REGLAGE DES POSITIONS HAUTE ET

BASSE DU RELEVAGE

REMARQUE: pour effectuer ce réglage, il faut démar-

1-

2 -

3-

rer le moteur et le faire tourner au régi-
me de ralenti.
Appuyer sur la touche “2” du “Menu principal” pour
dérouler le menu calibrations.

Appuyer sur la touche “1”.

Déverrouiller le relevage en maintenant enfoncée la
touche Lock. La variation de la fréquence de cligno-
tement de la LED rouge indique le déverrouillage du
relevage.

Appuyer sur la touche “1”pour ouvrir le menu du ré-
glage de la position haute.

En agissant sur le bouton de montée, relever com-
pletement les bras de relevage (la valeur “Actuelle”
doit augmenter progressivement pendant la course
montante).

Lorsque le relevage arrive sur le fin de course mé-
canique de montée, appuyer sur le bouton de com-
mande de descente jusqu'a lire une valeur de
tension d'environ 0,35V de moins que la valeur lue a
fin de course, puis appuyer sur la touche “E” pour
mémoriser la donnée.

M N U ClA I IB|R|A|T|I |[O|N
1 E|l |le|v]|a elulr
2 Tl{r|a|n]|s i |s|s|i|o]|n
3 Clo|n|s |t Vii |[t|e|s|s|e
4 Clo|n|f|i ulrlalt|i|o]|n
5 D|i |s|t|r blu|t|efulr
[ IE|] |Qfu t|t|e]r
E|L|E|V TIE|U|R
1 Plo]|s M X 4 02|V
2 Plols Mli |n 0 914 |V
[ TE|] |Qlu t|t|e]r
Plo|s M|a | x
A tjulall 4 0|2
JaK LIBGER
[ ID|] |E|f alclelr
[ TE|] |Qlu t|t|e]r
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7 -

10 -

11 -

12 -

13 -

Si l'opération n'a pas été effectuée correctement, le
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap-
puyant sur la touche “A” et donc de rétablir la valeur
précédente. En revanche, en appuyant sur la touche
“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient
au menu “2.1 Relevage”.

Déverrouiller a nouveau le relevage en maintenant
enfoncée la touche Lock. La variation de la fréquen-
ce de clignotement de la LED rouge indique le dé-
verrouillage du relevage.

Appuyer sur la touche “2” pour ouvrir le menu du ré-
glage de la position basse.

En agissant sur le bouton de descente, baisser com-
pletement les bras de relevage (la valeur “Actuelle”
doit diminuer progressivement pendant la course
descendante).

Lorsque le relevage arrive sur le fin de course mé-
canique de descente, appuyer surlatouche “E” pour
mémoriser la donnée.

Si l'opération n'a pas été effectuée correctement, le
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap-
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. Enrevanche, en appuyant sur la touche
“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient
au menu “2.1 Relevage”.

Appuyer sur la touche “E” pour revenir au menu
“2.Menu Calibrations”.
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4.4.7 REGLAGE DE LA
PEDALE D'ACCELERATEUR M{E|N|U C|AIL|I |IB|[R|A|T|I |O|N

1 - Dans le “Menu principal” , appuyer sur la touche “2” S

pour ouvrir le menu calibrations.

2 - Appuyer sur la touche “2”. 1(-|E|l |e|vi]a|t |e|u]|r
2(-|Tlrjaln|{s|{m|i |s|s|i |o]n
3(-|Clo|n|s |t Vii |[t|e|s|s
4|-|Clo|n|f|i|glufrlalt]i|o
5(-|DJi |s|t|r]|i|bju|t|efulr

[ [E|] |Qluli [t |t ]|e]r

3 - Appuyer sur la touche “3”. TIR|AINISIMI |S|S|I |O|N
M{i [n|i |mju|lm
2|-|P a M n 1/0]|0]0
3(-1|P a Ple|d 1 o(o0|V
Mia|x|s|i |[mlu|m
71- 1P a Mia|n 0
8- |P a Ple|d 3 7|5V

[E|] |Qluli [t |t |e]r
4 - Appuyer légérement sur la pédale d'accélérateur 3|-|P|. |ajc|- |P|e|d
puis la relacher et appuyer sur la touche “E”. o I R I I IR IR IS I I I I i
Alc|t |uja]l 1 (O N0]
[ ID|] |E|f |f |a|lc|e]|r
[E|] |Qluli [t |t |e]r
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5 - Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le 3|-|P|. |alc|.|P|e|d
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap- SO R I IR I I IR I R I I IR I I
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. En revanche, en appuyant sur la touche
“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient
au menu “2.2 Transmission”.

[1C|] M rli|s|efr
6 - Appuyer sur la touche “8”. 8|-|P|. |a|c|. |P|le|d
7 - Enfoncer afond la pédale d'accélérateur et appuyer o e I IR I N I I IER I ICT I I I I I
sur la touche “E”.
Alc |t |ula]l 3 715

8 - Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le 8|-|P|. |alc|. |P|e|d
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap- e T I e I I I I I I IR I I I I
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. Enrevanche, en appuyant sur la touche
“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient

au menu “2.2 Transmission”. Alc|t]ujall 1 010
9 - Appuyer sur la touche “E” pour revenir au menu “2.
Menu Calibrations”. Nle|u : 3/.19(3
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4.4.8 DEFINITION DE LA CIRCONFERENCE DES

PNEUMATIQUES M|E|[N|U C|A|L|I [BI[R|A|T|I |O|N

1 - Dans le “Menu principal”, appuyer sur la touche “2” S

pour ouvrir le menu calibrations.

2 - Appuyer sur la touche “3”. 1(-|E|l |e|vi]a|t |e|u]|r
2(-|Tlrjaln|{s|{m|i |s|s|i |o]n
3(-|Clo|n|s |t Vii |[t|e|s|s
4|-|Clo|n|f|i|glufrlalt]i|o
5(-|DJi |s|t|r]|i|bju|t|efulr

[ [E|] |Qluli [t |t ]|e]r

3 - Appuyer sur la touche “1”. C|O|S|T|A|N|T|E|S VIIT].
1(-|C|.|r|o|u]|e mi m 6(1(1|2
2(-|P|t]o 3
3|-|Rjajd|a]|r 1/0]0
4 |- |L|i |m|i|t|S|o|l [l 210

[TE|] |Qluli [t |t |e]r
4 - Taper la nouvelle valeur en la sélectionnant dans le 1{-|Cji|rjc|o|n|f
tableau suivant. o I R I I IR IR IS I I I I i
Type de pneumatique dﬁ';%%'ﬂ;ﬁ?gse
20,8 R42 5826 Alc|t ulall : 61112
580/70 R42 5707
620/70 R42 5811 N|elu
620/70 R46 6122
650/65 R46 6100
650/70 R42 5750
650/85 R38 6100
710/70 R38 5780
710/70 R42 6112
5 - Appuyer sur la touche “E” pour mémoriser la don-
née. [ |D|] |E|f|flalc|e]|r
[TE|] |Qluli [t |t |e]r
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6 - Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le 1(-|C|i|r|c|o|n]|f
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap- S T I e I e I e I I I I I N N
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. En revanche, en appuyant sur la touche
“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient

au menu “2.3 Constantes rég.”. Alc|t|uja]l 611112
7 - Appuyer sur la touche “E” pour revenir au menu
“2.Menu Calibrations”. Niefu : 5/7(8]|0

4.4.9 DEFINITION DU TYPE D'EMBOUT DE PRISE
DE FORCE M E|N|U C|A|L|I |[B|R|A|T|I |O|N

REMARQUE: cette procédure ne peut étre effectuée
que si le tracteur est équipé d'une prise

de force a 1 régime. 1(-|E|l |e|v|a|t|e|u]r
1 - Dans le “Menu principal”, appuyer sur la touche “2” 2|-|T|rlajn|s|m|i |s|s]|i|o]|n
pour ouvrir le menu calibrations. 3/-1Clolnls |t Viiltlelsl|s|e
2 - Appuyer sur la touche “3”. a(-[Clo[n[f|i]glulrlalt]i|o[n
5(-|DJi |s|t|r|i|bflu|t|ejulr
[ |E[] |Qluli |t |t ]|e]|r
3 - Appuyer sur la touche “2”. C|O|S|T|A|N|T|E|S VIHT
1(-|C|. |r|o|u]|e mim 6|1(1|2
2|-|P|t]o 3
3|-|Rlajd|a|r 1|00
41-|L|i |mji |t |S]|o]|l |l 2|0
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4 -

Taper la valeur “3” si la prise de force montée esta 2
régimes ou la valeur “70” en cas de prise de force a 1
régime. Appuyer ensuite sur la touche “E” pour mé-
moriser la donnée.

Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap-
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. Enrevanche, en appuyant sur la touche
“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient
au menu “2.3 Constantes rég.”.

Appuyer sur la touche “E” pour revenir au menu
“2.Menu Calibrations”
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4.4.10 DEFINITION DE LA LANGUE DE L'INFO-
CENTER M E|N|U C|A|L|I |[B|R|A|[T|I |O|N

1 - Dans le “Menu principal”, appuyer sur la touche “2” - l-
pour ouvrir le menu calibrations.

2 - Appuyer sur la touche “4” . 1(- |E|l |e|vi]a|t |e|u]|r
2|-|Tirjaln|s|m|i |s|s]|i|o]|n
3|-|Clo|n|s|t Vii |[t|e]|s]|s
4 |- |Clo|n|f|i|glufrlaft]i|o
5(-|DJi |s|t|r]|i|bju|t|elulr

3 - Appuyer sur la touche “1”. Mie|nu Clon|fli jgjujrja]t
l1|-|L|lajn|g|u]e T|E|D
2|-|P|T|O aln|t O|F|F
3|-|S|o|s|ple|n O|N
41-|Cla|p|t E(x|t O|N
6|- |Rjald|a]|r O|N
71-|A[S|M D|T D|I |S

[ |E[] |Qluli |t |t ]|e]|r
4 - Taper la valeur correspondant a la langue désirée. MIE|NJU LIAIN|G|UE
Appuyer ensuite sur la touche “C” pour mémoriser la S
donnée et sur la touche “E” pour revenir au menu 1(-|1|t]all |i|e]|n
“2.Menu Calibrations”. 2|- [Aln|g]|T [ali [s
3|-|A|l |l [elm|a|n|d
41- |F|rja|nfc|ali |s
5(-|E|ls|plalg|n|o]l
6|-|Plofr|tjujglali]|s
[ [C|] | M mjo|r |i |[s|e]|r
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4.4.11 CONFIGURATION DE LA PRESENCE OU

DE L'ABSENCE DE LA PRISE DE FORCE MIE|N|U C/AIL|I |B|R|A|T|I |OIN
AVANT S
1 - Dans le “Menu principal”, appuyer sur la touche “2”
pour ouvrir le menu calibrations. 11-TEl1 |elvlalt |elulr
2 - Appuyer sur la touche “4”. 21 - 1TlrlalnlsImli Islsli loln
3|-|Clo|n|s |t VI[i |t |e|s|s
4|-|Clo|n|f|i|glu|rla|t]i|o
5|-|DJi [s|t|r|i|blu|t|efulr
[1E|] [Qluli |t |t |e]|r
3 - Appuyer sur la touche “2”. Mie|n|u Clo|n|fli|g|u|r|a|t
l1|-|L|lajn|g|u]e T|E|D
2|-|P|T|O aln|t O|F|F
3|-|S|o|s|ple|n O|N
4 |- |Cla|p|t E|x|t O|N
6|-|Rjald|a]|r O|N
71-|A|S|M D|T D|I |S
[ |E|] [Qluli |t |t |e]|r
4 - Pourdésenclencher la prise de force avant : appuyer PIT|O AIN|TIEIRITTE|UIR
sur la touche “1”. S
5 - Pourenclencher la prise de force avant : appuyer sur 1|/-|NJOIN PIRIE|S|E|N|T
la touche “2”. 2|-|P/RIE|S|E|N|T
6 - Apres avoir effectué le choix, appuyer sur la touche
“C” pour mémoriser le choix et surlatouche “E” pour
revenir au menu “2.Menu Calibrations”.
[|C|] [M|e|mjo|r |i|s|e]|r
[ |E|] [Qluli |t |t |e]|r
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4.4.12 CONFIGURATION DE LA PRESENCE OU

DE L'ABSENCE DU SYSTEME DE SUS- MIE|N|U CIA|L|I |B|R|A|T|I |OIN
PENSION DE PONT AVANT S I I N I I I I N I I I R I I
1 - Dans le “Menu principal”, appuyer sur la touche “2” 1(-|E|l |e|vi|a|t |e|u]|r
pour ouvrir le menu calibrations. 2 -1Tirlalnlsimli [slsli loln
2 - Appuyer sur la touche “4”. 3/-1Clolnls |t V0ilt lelsl|s
4 |- |Clo|n|f|i|glufrlaft]i|o
5(-|DJi |s|t|r]|i|bju|t|elulr
[ 1E|] |Qluli [t |t]|e]r
3 - Appuyer sur la touche “3” . Mie|n|u Clo|n|fli|glujr a]t
l1|-|L|lajn|g|u]e T|E|D
2|-|P|T|O aln|t O|F|F
3|-|S|o|s|ple|n O|N
4 |- |Cla|p|t Elx|t O|N
6|- |Rjald|a]|r O|N
71-|A[S|M D|T D|I |S
[ [E[] |Qluli [t |t |e]r
4 - Perdésactiverlasuspension de pontavant : appuyer S|U|S|P|E|N|S|I |OIN
sur la touche “17. S
5 - Pour activer la suspension de pont avant : appuyer 1|-|NJO|N PIRIE|S|E|N|T
sur la touche “2”. 2-TPIRIEIS|E|NIT
6 - Apres avoir effectué le choix, appuyer sur la touche
“C” pour mémoriser le choix et surlatouche “E” pour
revenir au menu “2.Menu Calibrations”.
[ C|] |M mio|r |i [s|e|r
[1E|] |Qluli |t |t |e
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4.4.13 CONFIGURATION DE LA PRESENCE OU

DE L'ABSENCE DU RADAR M E|N|U C|A|L|I |[B|R|A|T|I |O|N
1 - Dans le “Menu principal”, appuyer sur la touche “2”
pour ouvrir le menu calibrations. 1(- |E|l |[e|vi]a|t |efu]r
2 - Appuyer sur la touche “4”. 21-|1Tlrlaln|s|mli |s|sl|i |o]|n
3|-|Clo|n|s |t VI[i |t |e|s|s
4|-|Clo|n|f|i|glu|rla|t]i|o
5|-|DJi [s|t|r|i|blu|t|efulr
[1E|] [Qluli |t |t |e]|r
3 - Appuyer sur la touche “6”. Mie|n|u Clo|n|fli|g|u|r|a|t
l1|-|L|lajn|g|u]e T|E|D
2|-|P|T|O aln|t O|F|F
3|-|S|o|s|ple|n O|N
4 |- |Cla|p|t E|x|t O|N
6|-|Rjald|a]|r O|N
71-|A|S|M D|T D|I |S
[ |E|] [Qluli |t |t |e]|r
4 - Pour désactiver le radar: appuyer sur la touche “1”. RIAID|A|R
5 - Pour activer le radar: appuyer sur la touche “2”. i e P I i A T i A i Al Al e Il B
6 - Aprés avoir effectué le choix, appuyer sur la touche 1|-|N|O|N PIRIE|S|E|N|T
“C” pour mémoriser le choix et sur latouche “E” pour 2|-|P/R|E|S|E|N|T
revenir au menu “2.Menu Calibrations”.
[|C|] [M|e|mjo|r |i|s|e]|r
[ |E|] [Qluli |t |t |e]|r
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4.5 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE L'ACCOUDOIR

A chaque remplacement de la centrale de I'accoudoir, I'opérateur doit effectuer les opérations suivantes
1 - réglage du levier d'accélérateur manuel
2 - réglage du joystick de pilotage des distributeurs n°3 et n°4

Le réglage de ces capteurs sert a communiquer a |'électronique de la centrale les valeurs correctes de “fin de course” des
leviers, pour permettre un actionnement correct des actionneurs reliés a ceux-ci.

Pour effectuer le réglage, relier ’ART au connecteur situé dans le compartiment fusibles en cabine, sélectionner I'ac-
coudoir du menu “TESTS DISPONIBLES” et procéder comme décrit ci-aprés.

REMARQUE : sauf indication contraire, ces opérations doivent étre effectuées moteur arrété,
frein de stationnement enclenché et levier d'inverseur en position de pointmort.

4.5.1 REGLAGE DE L'ACCELERATEUR MANUEL

1 - Dans le menu “1. Menu principal”, appuyer sur la Mle|n|u Cla|l |i |bjrja|t]|i |o]|n
touche “3” pour ouvrir le menu calibration. o oo - - T-1-1-1-T-1-1-7T-

2 - Appuyer sur la touche “1”.

3 - Appuyer sur la touche “1”. Cla|l |i |b]. |H|la|n|d|-|G|a]|s
ATTENTION S N N N O N ) O
e Sélectionner I'option “1” pour effectuer le réglage

correspondant a la position “Régime maximum?”. 11-[A ma M I[N 3160
¢ Sélectionner I'option “2” pour effectuer le réglage 2|-|Alc|. |ma M| A| X 612]0

correspondant a la position “Régime de ralenti”.
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4 - Mettre le levier de I'accélérateur manuel a fond de 1/-[A|lc]|. |[m|la M|l | N
course vers le régime maximum, et appuyer sur la o= 1=T-1-1-T-1-T-1-1T-1T-1-7T-
touche “E”.
Alc|t |u|a]|l 3|16|0
Nielu 3/819

5 - Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le 1|/-|A|c|. |m|a M|A| X
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap- e e = === T=1-T-T-T-1-1T-1-
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. Enrevanche, en appuyant sur la touche
“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient
au menu “3.1. Régl. accél. man.”.

Alc|t |u|a]|l 3/6|0
Nlie|u 3|18|9
[ 1A]] n ull [l |a

6 - Appuyer sur la touche “2”. 1/-|A|c|. |m|la Ml |N

7 - Mettre le levier d'accélérateur manuel a fond de I I N I N I I I I R I I I I
course vers le régime de ralenti, et appuyer sur la
touche “E”.
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8 - Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le 1]-JAlc|. [mla M[T [N
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap-
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. En revanche, en appuyant sur la touche
“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient
au menu “3.1. Régl. accél. man”.

Alc |t |ula]l 6(2|0
Niefu 6(0|3
[ TAl] ninfull |l |a
[ IC|] [M|e|m rli|s|efr

4.5.2 REGLAGE DU JOYSTICK DE COMMANDE
DES DISTRIBUTEURS N°3 ET N°4 Mleln|u Cla[l i [b]r]at]i [o]n

1 - Dans le menu “1. Menu principal”, appuyer sur la - T-T1-T-1-1-1-1-T-1-1-1-71T-7T-
touche “3” pour ouvrir le menu calibration.

2 - Appuyer sur la touche “2”. [1T0]

3 - Appuyer sur la touche “1”. Cial|l i |b Jjo|y|-|S|t]|i|c|k
D|I |[S|T|R|I |BJ[UIT|E|U|IR 3
1(-1J D|. |3 M| |N 9|5
2(-1J D|. |3 M| A| X 8(2]|0
3(-1J D|. |3 M| E|D 5(1]|0
D|I |[S|T|R|I |BJ[UIT|E|U|IR 4
41- 13 D|. |4 M| |N 2410
5(-1J D|. |4 M| A| X 71710
6(-|J D|. |4 M|E|D 5(110
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4 - Mettre le levier du joystick de pilotage des distribu- J|. |DJ]. |3 M|l | N
teurs vers l'arriére du tracteur et, dans cette posi-
tion, appuyer sur la touche “E”.

5 - Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le J|. |D|. |3 M|l | N
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap- - e = === T=1-T-T-T-1-1-71-
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. Enrevanche, en appuyant sur la touche

“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient Alc|t|ula)l 9|5
au menu “3.2. Régl. Joy-Dist”.
Nfie|u 918
[ 1A]] AN UL A
[1C|] IMle|[m|o|r |i elr
6 - Appuyer sur la touche “2”. J|. |D|. |3 M| A| X
7 - Mettre le levier du joystick de pilotage des distribu- o T I I IR IR IS I I N I i
teurs vers I'avant du tracteur et, dans cette po-
sition, appuyer sur la touche “E”. 11-TAlclt lulall 81210
2|-|Njeju 5(01|5
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8 - Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le J|. |D|. |3 M| A| X
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap- e === T=T-1=-1-1T-1-1T-1-7T-
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. En revanche, en appuyant sur la touche

“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient 1= |Ajcjtuall 812]0
au menu “3.2. Régl.Joy-Dist”.
2|-|Nfeju 8(0(8
[ 1A]] A[NIN|U|L
[1C|] [M{e|[m|o|r |i efr
9 - Appuyer sur la touche “1”. J|. |D|. |4 M|l | N
10 - Mettre le levier du joystick de pilotage des distribu- SR R I I I R I I IR I R I I N
teurs vers la droite et, dans cette position, appuyer
sur la touche “E”. 1-TAlclt lulall : 51410
2(-|N|eju 5/0|5
[ ID|] |E|f |[fla]c r

11 - Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le JI. [DJ]. |4 M[T [N
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap- I S S I I
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. Enrevanche, en appuyant sur la touche

“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient - [Ajcjtjuja]l 2|40
au menu “3.2. Régl.Joy-Dist”.
2|-|Njeju 21416
[[AIT[ [A[N[N|U[L|L[A
[ IC|] [Mle|mjo|r |i elr
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12 -
13 -

14 -

15 -

16 -

Appuyer sur la touche “2”.

Mettre le levier du joystick de pilotage des distribu-
teurs vers la gauche et, dans cette position, ap-
puyer sur la touche “E”.

Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap-
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. Enrevanche, en appuyant sur la touche
“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient
au menu “3.2. Régl.Joy-Dist”.

Manoeuvrer plusieurs fois le joystick dans tous les
sens et le relacher de maniére a revenir automati-
quement en position neutre. Appuyer ensuite sur la
touche “3”.

Sans toucher le joystick, appuyer sur la touche “E”.

1|-|Alc|t|ula]l 7170
2(-|Njeju 71610
[ 1A]] AN UL A
[1C|] IMle|[m|o|r |i elr
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17 - i l'opération n'a pas été effectuée correctement, le J]. |DJ]. |3 M|E|D
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap-
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. En revanche, en appuyant sur la touche

“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient - |Ajc|t juja]l 5110
au menu “3.2. Régl.Joy-Dist”.
2/-|Nje]u 5114
[ 1A]] A[NIN|U|L
[1C|] [M{e|[m|o|r |i eflr
18 - Sans toucher le joystick, appuyer sur la touche “6”. J|. |DJ|. |4 MIE]| D
19 - Sans toucher le joystick, appuyer sur la touche “E”. -1 1-T1-1-1-1-1-1-1-17-1T-71-
1|-|A|c|t|ula]l 5(110
2(-|N|eju 5/0|5

20 - Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le J|. |D|. |4 M|E|D
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap- o= === 1=-T-1-1T-1-1-1T-1-1-T-
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. Enrevanche, en appuyant sur la touche

“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient |- [Ajcjt]ua)l 5|1]0
au menu “3.2. Régl.Joy-Dist”.
2|-|Njeju 5(0|5
[ 1A]] AN U|L|L[A
[ IC|] [Mle|mjo|r |i elr
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5. ALARMES

Ce chapitre présente toutes les alarmes qui sont détectées par le systéme électronique du tracteur.

Pour faciliter la recherche des alarmes, nous fournissons la liste des alarmes telles qu'elles apparaissent sur I'Infocenter a
I'opérateur, ainsi que les alarmes correspondantes comme elles s'affichent sur la centrale HPSA.

1-

Liste des alarmes visualisées sur le tableau de bord : ce tableau donne par ordre alphanumérique uniquement les
alarmes qui apparaissent sur I'afficheur de la centrale de I'Infocenter.

A chaque alarme est associé le code d'alarme correspondant qui apparait sur I'ART en se reliant a la centrale HPSA,
ainsi qu'une courte description de la cause.

Liste des alarmes de la centrale : ce tableau donne par ordre alphanumérique uniquement les alarmes qui con-
cernent la centrale HPSA et qui apparaissent dans le menu “4.1 Actives HPSA” de I’ART.
A chaque alarme est en outre associée une breve description de la cause.

Liste des alarmes de la centrale moteur : ce tableau donne par ordre alphanumérique uniquement les alarmes qui
concernentlacentrale moteur et qui apparaissent dans le menu “4.3 Actives moteur” enreliantI'ART ala centrale HP-
SA.

A chaque alarme est en outre associée une bréve description de la cause, I'alarme correspondant visualisable en
utilisant le programme Serdia et une bréve description de la cause.

Liste des alarmes de la centrale transmission : ce tableau donne par ordre alphanumérique uniquement les alar-
mes qui concernent la centrale transmission et qui apparaissent dans le menu “4.5 Actives Transm” en reliant I'ART
ala centrale HPSA.

A chaque alarme est en outre associée une bréve description de la cause et la réaction du systéme de la transmission
a la suite de I'alarme.

Liste des alarmes de I'accoudoir : ce tableau donne par ordre alphanumérique uniquement les alarmes qui con-
cernent I'accoudoir et qui apparaissent dans le menu “4.7 Actives accoud.” en reliant I'ART a la centrale HPSA.
A chaque alarme est en outre associée |'alarme visualisable en reliantI'ART a I'accoudoir et une bréve description de
la cause.

Liste des alarmes du distributeur électrohydraulique Bosch : ce tableau indique toutes les alarmes qui sont
gérées par le distributeur électrohydraulique Bosch monté sur le tracteur.

Ces alarmes ne sont visualisées sur aucune centrale du systéme ; leur signalisation s'effectue par le clignotement
d'une LED rouge située au-dessus du support du connecteur d'alimentation et de commande.

Alarmes du bus CAN : cette section traite une partie des alarmes que les centrales électroniques peuvent gérer
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5.1 ALARMES VISUALISEES SUR LE TABLEAU DE BORD

Sur Infocenter sur ART | Fonction ECU Pag.

12V power incorrect SPN 644 | Détection tension 12V incorrecte ARM. 236

5V power incorrect SPN 646 Détection tension d'alimentation avec relevage ARM. 237
incorrecte

6V power incorrect SPN 645 | Détection tension 6V incorrecte ARM. 236

La centrale détecte que I'alimentation du cap-
Aliment. capt. AU1 67 teur de position de la pédale d'embrayage est GEAR 194
inférieure a la valeur correcte

La centrale détecte que I'alimentation du cap-
Aliment. capt. AU1 68 teur de position de la pédale d'embrayage est GEAR 206
supérieure a la valeur correcte

Aliment. captions 5V SPN 655 | Détection alimentation des capteurs 5V en HPSA 113
Court-circuit masse FMI 4 court-circuit vers la masse

Aliment. captions 5V SPN 655 e . . .

Panne non identifice FMI 11 Détection défaut alimentation 5 V HPSA 113
Aliment. captions 8V SPN 654 | Détection alimentation capteurs 8V en court- HPSA 112
Court-circuit masse FMI 4 circuit vers la masse

Aliment. captions 8V SPN 654 | Détection alimentation capteurs 8V en court- HPSA 112
Court-circuit masse +12V FMI 3 circuit vers une alimentation positive

Aliment. captions 8V SPN 654 A . , ,

Panne nonlidentifice FMI 11 Détection défaut alimentation 8 V HPSA 112

La centrale détecte que la consommation de
: courant des électrovalves de commande de

Aliment. VPS1 89 I'embrayage central et de commande du sens GEAR 207

de marche Y6 et Y7 n'est pas normale

La centrale détecte que la consommation de
Aliment. VPS2 90 courant des électrovalves Y1,Y2,Y3, Y4, et Y5 GEAR 231
de boite powershift n'est pas normale

APS potentiometer SPN 520

T Détection potentiomeétre APS débranché ARM. 231

La centrale releve que le poussoir de com-
Bouton embrayage 73 mande “Comfort Clutch” est débranché ou en GEAR 196
court-circuit vers la masse

La centrale reléve que le poussoir de com-
Bouton embrayage 74 mande “Comfort Clutch” est en court-circuit GEAR 197
vers une alimentation positive

La centrale reléve que les valeurs caractéris-
Calibr. embrayage princ. 10 tiques de I'embrayage central ne se trouvent GEAR 159
pas dans les limites admissibles

Capt. position susp. SPN 601 | Détection capteur de position relevage HPSA 90
Court-circuit masse FMI 4 débranché (Capteur type AB)
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Sur Infocenter sur ART | Fonction ECU Pag.
Capt. position susp. SPN 601 | Détection capteur de position relevage HPSA o1
Court-circuit masse FMI 4 débranché (Capteur type BOSCH)
Capt. position susp. SPN 620 | Détection capteur de position suspension de HPSA 101
Court-circuit masse FMI 4 pont avant débranché
Capt. position susp. SPN 620 | Détection capteur de position suspension de HPSA 100
Court-circuit masse +12V FMI 3 pont avant en court-circuit
Capt. temp. huile Détection court-circuit vers la masse du cap-
CC contre masse SPN 683 teur de température d'huile HPSA 125
- Détection débranchement ou court-circuit vers
Egﬁt:ae:;% 2‘:‘"80 +5V SPN 684 | une alimentation positive du capteur de HPSA 126
. température d'huile
Capt. vit. PDF SPN 687 | Détection capteur de vitesse de rotation prise HPSA 197
Court-circuit masse FMI 4 de force en court-circuit vers la masse
Capt. vit. PDF SPN 687 | Détection défaut capteur de vitesse de rotation HPSA 108
Dispositiv panne FMI12 prise de force
ggﬁtﬁ;‘iﬁgn D. SEMF; 1 Détection capteur d'effort droit débranché HPSA 83
ggﬁf&;ﬁﬁgn = SEII\\I/IF54 0 Détection capteur d'effort gauche débranché HPSA 82
La centrale releve un probléme d'alimentation
Capteur temp. 12 du capteur de temperature d'huile de transmis- |  GEAR 160
sion.
La centrale releve un probleme d'alimentation
Capteur temp. 13 du capteur de température. GEAR 161
La centrale reléve que le capteur de régime de
Capteur vitesse nAB 47 rotation nAb est débranché ou en court-circuit GEAR 182
vers une alimentation positive.
. La centrale reléve que le capteur de régime de
Capteur vitesse nAB 48 rotation nAb est en court-circuit vers la masse GEAR 183
. La centrale reléve des informations anormales
Capteur vitesse nAB 4B provenant du capteur de régime de rotation nAb GEAR 216
La centrale reléve que le capteur de régime de
Capteur vitesse nHK 50 rotation nHk est débranché ou en court-circuit GEAR 184
vers une alimentation positive
. La centrale reléve que le capteur de régime de
Capteur vitesse nHK 51 rotation nHk est en court-circuit vers la masse GEAR 185
. La centrale reléve des informations anormales
Capteur vitesse nHK 52 provenant du capteur de régime de rotation nHk GEAR 186
La centrale reléve que le capteur de régime de
Capteur vitesse nLSA 53 rotation nLsa est débranché ou en court-circuit GEAR 187
vers une alimentation positive
Capteur vitesse nLSA 54 La centrale reléve que le capteur de régime de GEAR 188

rotation nLsa est en court-circuit vers la masse
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cernant la demande de sélection du sens de
marche

Sur Infocenter sur ART | Fonction ECU Pag.
La centrale releve des informations anormales

Capteur vitesse nLSA 55 provenant du capteur de régime de rotation GEAR 189
nLsa
La centrale releve que le capteur de régime de

Capteur vitesse nLSE BO rotation nLse est débranché ou en court-circuit GEAR 217
vers une alimentation positive

: La centrale reléve que le capteur de régime de

Capteur vitesse nLSE B1 rotation nLse est en court-circuit vers la masse GEAR 218
La centrale releve des informations anormales

Capteur vitesse nLSE B2 provenant du capteur de régime de rotation GEAR 219
nLse
La centrale reléve une erreur entre la lecture de

Circuit hydraulique 18 la pression d'huile et I'état de fonctionnement GEAR 163
de la transmission
La centrale reléve que la programmation du

Codage PIN ne corresp. 87 type de véhicule n'a pas été correctement ef- GEAR 205

avec vehicule f -
ectuée

Conducteur non assis SPN 626 | Détection état logique capteur de présence HPSA 108

Panne non identifiee FMI 11 opérateur incorrect.
La centrale reléve que les données de configu-

Configuration vehicule 99 ration du tracteur ne sont pas correctementmé- | GEAR 215
morisées (CHECKSUM ERROR)

Control valve 3 potentiometer Détection potentiométre distributeur n° 3

disconnected SPN 635 débranché ARM. 232

Control valve 4 potentiometer Détection potentiométre distributeur n° 4

disconnected SPN 636 débranché ARM. 282
La centrale transmission reléve une erreur dans

Dates EEC1 ENGSPEED C3 I'information recue par la centrale moteursurle | GEAR 221
paramétre régime moteur
La centrale transmission reléve une erreur dans

Dates MEASUREMENT2 C6 I'information recue par la centrale HPSA con- GEAR 221
cernant la donnée du potentiometre APS
La centrale transmission releve un défaut a la

Dates MEASUREMENT2 CB ligne du bus CAN GEAR 222

Dates PTCTL1 DO La centrale transmission reléve un défaut au GEAR 993
contréleur CAN
La centrale transmission reléve une erreur dans

Dates PTCTL1 APSSIG C9 I'information recue par la centrale HPSA con- GEAR 222
cernant les informations de gestion de I'APS
La centrale transmission reléve une erreur dans
I'information recue par la centrale HPSA con-

DL L L AR A Co cernant la demande d'engagement de la GEAR 220
gamme
La centrale transmission releve une erreur dans

Dates PTCTL1 TRAVDIR c1 I'information recue par la centrale HPSA con- GEAR 290
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en surrégime.

Sur Infocenter sur ART | Fonction ECU Pag.
Elecctrob. D.traction SPN 552 | Détection solénoide de commande 4RM en HPSA 89
Court-circuit FMI 6 court-circuit

Elecctrob. D.traction SPN 552 | Détection solénoide de commande 4RM HPSA 88
non branche FMI 5 débranché

Elecctrov. PTO arriere SPN 551 | Détection solénoide de prise de force avant en HPSA 87
Court-circuit masse FMI 6 court-circuit

Elecctrov. PTO arriere SPN 551 | Détection solénoide de prise de force avant HPSA 86
non branche FMI 5 débranché

Elecctrov. PTO arriere SPN 550 | Détection solénoide de prise de force arriere en HPSA 85
Court-circuit masse FMI 6 court-circuit

Elecctrov. PTO arriere SPN 550 | Détection solénoide de prise de force arriere HPSA 84
non branche FMI 5 débranché

Electrov. descente elevat. SPN 603 | Détection solénoide de commande montée rel- HPSA 99
Court-circuit masse FMI 6 evage en court-circuit

Electrov. descente elevat. SPN 603 | Détection solénoide de commande descente HPSA 97
Court-circuit masse +12V FMI 3 relevage en court-circuit

Electrov. descente elevat. SPN 603 | Détection solénoide de commande descente HPSA 08
non branche FMI 5 relevage débranché

Electrov. descente elevat. SPN 603 | Détection court-circuit a la masse du solénoide HPSA 9%
Signal non valide FMI 2 de commande descente relevage

Electrov. descente susp. SPN 622 | Détection solénoide de commande descente HPSA 105
Court-circuit masse FMI 6 pont avant en court-circuit

Electrov. descente susp. SPN 622 | Détection solénoide de commande descente HPSA 104
non branche FMI 5 pont avant débranché

Electrov. different. SPN 653 | Détection solénoide de commande du blocage HPSA 111
Court-circuit masse FMI 6 de différentiel en court-circuit

Electrov. different. SPN 653 | Détection solénoide de commande du blocage HPSA 110
non branche FMI 5 de différentiel débranché

Electrov. montee elevat. SPN 602 | Détection solénoide de commande montée rel- HPSA 95
Court-circuit masse FMI 6 evage en court-circuit

Electrov. montee elevat. SPN 602 | Détection solénoide de commande montée rel- HPSA 93
Court-circuit masse +12V FMI 3 evage en court-circuit

Electrov. montee elevat. SPN 602 | Détection solénoide de commande montée rel- HPSA 94
non branche FMI 5 evage débranché

Electrov. montee elevat. SPN 602 | Détection court-circuit a la masse du solénoide HPSA 92
Signal non valide FMI 2 de commande montée relevage

Electrov. montee suspens. SPN 621 | Détection solénoide de commande montée HPSA 103
Court-circuit masse FMI 6 pont avant en court-circuit

Electrov. montee suspens. SPN 621 | Détection solénoide de commande montée HPSA 102
non branche FMI 5 pont avant débranché

Embrayage principal 24 La centrale reléve que I'embrayage central est GEAR 165

20-65




ALARMES

ALARMESVISUALISEESSURLETABLEAUDEBORD

solénoide Y2 est en court-circuit a la masse

Sur Infocenter sur ART | Fonction ECU Pag.
La centrale releve une incohérence entre les
P données lues par les capteurs nLsa et nHk, la
Embrayage principal 91 position de la pédale d'embrayage et la position GEAR 208
du levier du super-réducteur
Erreur CAN accoudoir Détection absence de connexion par bus CAN
Message en timeout SPN 631 avec |'accoudoir. HPSA 109
Erreur CAN moteur Détection absence de connexion par bus CAN
Message en timeout SPN 633 avec la centrale moteur. HPSA 109
Erreur CAN TCU Détection absence de connexion par bus CAN
Message en timeout SPN 632 avec la centrale transmission. HPSA 109
La centrale releve que les données de configu-
Erreur configuration 98 ration de la transmission n'ont pas été correct- | GEAR 214
ement programmeées.
La centrale reléve que le logiciel de la centrale
Erreur memoire 97 transmission n'a pas été correctement pro- GEAR 214
grammeé
- La centrale reléve que le solénoide Y3 est
EV entretien 1 33 débranché ou défectueux GEAR 173
- La centrale reléve que laligne de commande du
EV entretien 1 34 solénoide Y3 est en court-circuit a la masse GEAR 174
La centrale reléve que laligne de commande du
EV entretien 1 35 solénoide Y3 est en court-circuit vers une ali- GEAR 175
mentation positive
- La centrale releve que le solénoide Y4 est
EV entretien 2 30 débranché ou défectueux GEAR 170
- La centrale reléve que laligne de commande du
EV entretien 2 31 solénoide Y4 est en court-circuit a la masse GEAR 17
La centrale reléve que laligne de commande du
EV entretien 2 32 solénoide Y4 est en court-circuit vers une ali- GEAR 172
mentation positive
EV Load sense sosp. SPN 623 | Détection solénoide de commande du circuit HPSA 107
Court-circuit masse FMI 6 Load Sensing du pont avant en court-circuit
EV Load sense sosp. SPN 623 | Détection solénoide de commande du circuit HPSA 106
non branche FMI 5 Load Sensing du pont avant débranché
La centrale reléve que le solénoide Y1 est
S e 39 débranché ou défectueux GEAR 179
La centrale reléve que la la ligne de commande
EV marche 1 40 du solénoide Y1 est en court-circuit a la masse GEAR 180
La centrale reléve que laligne de commande du
EV marche 1 41 solénoide Y1 est en court-circuit vers une ali- GEAR 181
mentation positive
La centrale reléve que le solénoide Y2 est
EV marche 2 36 débranché ou défectueux GEAR 176
EV marche 2 37 La centrale reléve que laligne de commande du GEAR 177
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Sur Infocenter sur ART | Fonction ECU Pag.
La centrale releve que laligne de commande du

EV marche 2 38 solénoide Y2 est en court-circuit vers une ali- GEAR 178
mentation positive

- La centrale reléve quel'électrovalve Y7 de com-

EV marche arriere 82 mande de marche arriére est débranchée GEAR 202
La centrale reléeve quel'électrovalve Y7 de com-

EV marche arriere 83 mande de marche arriére est en court-circuit GEAR 203
vers la masse
La centrale reléve quel'électrovalve Y7 de com-

EV marche arriere 96 mande de marche arriére est en court-circuit GEAR 213
vers une alimentation positive
La centrale releve quel'électrovalve Y6 de com-

EV marche avant 79 mande de marche avant est débranchée GEAR 200
La centrale reléeve quel'électrovalve Y6 de com-

EV marche avant 80 mande de marche avant est en court-circuit GEAR 201
vers la masse
La centrale reléeve quel'électrovalve Y6 de com-

EV marche avant 95 mande de marche avant est en court-circuit GEAR 212
vers une alimentation positive
La centrale reléve que le solénoide Y5

EV MVKL 27 (solénoide de commande du mode de travail GEAR 167
champ/route) est débranché ou est défectueux
Lacentrale releve que laligne de commande du
solénoide Y5 (solénoide de commande du

EV MVKL 28 mode de travail champ/route) est en court-cir- GEAR 168
cuit a la masse
La centrale releve que laligne de commande du
solénoide Y5 (solénoide de commande du

EV MVKL 29 mode de travail champ/route) est en court-cir- GEAR 169
cuit vers une alimentation positive
Lacentrale reléve que I'électrovalve proportion-

EV proportionel 76 nelle de commande de I'embrayage centralest | GEAR 198
débranchée
La centralereléve que I'électrovalve proportion-

EV proportionel 77 nelle de commande de I'embrayage centralest | GEAR 199
en court-circuit vers la masse
La centralereléve que I'électrovalve proportion-

EV proportionel 94 nelle de commande de I'embrayage central est GEAR 211
en court-circuit vers une alimentation positive

EV PTO 1000 Court- SPN 660 | Détection solénoide de prise de force 1000 en HPSA 116

circuit masse FMI 6 court-circuit

EV PTO 1000 SPN 660 | Détection solénoide de prise de force 1000 HPSA 115

non branche FMI 5 débranché

EV PTO 540E SPN 531 | Détection solénoide de prise de force 750 en HPSA 81

Court-circuit masse FMI 6 court-circuit

EV PTO 540E SPN 531 | Détection solénoide de prise de force 750 HPSA 80

non branche FMI 5 débranché
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Sur Infocenter sur ART | Fonction ECU Pag.
Hand throttle disconnected SPN 561 | Détection accélérateur manuel débranché ARM. 231
Internal error detected SPN 634 | Détection d'une erreur interne ARM. 231
Levier inversuer 85 Ei%?rgnil\?erggxﬁ qu'ily a un probleme avec le GEAR 204
Lift console disconnected SPN 643 | Détection console du relevage débranchée ARM. 235
(I;noa|1)t(;gll?’;\:v%c;tz?st(i:g%:tcetgcflor SPN 637 ?%tgg:;%rlﬁztentiométre débitmax. distributeur ARM. 933
gnoi)t(l.'gll(\)l::v%ogz?stci:glneetcetgcflor SPN 639 g%tgg:;%réﬂztentiométre débitmax. distributeur ARM. 233
Max. flow potentiometer for| pwear | Déieclonpotertometredébimax. dtiuteur | gy, | 234
Memorreorreur Bioc0 | SENSE! | Lasentile snale e e mémore EEPROM. | psa | 117
Memoire erreur Bloc 10 SE,\N/”BSQ Iéégsrgﬁlgsi%ﬂgna%ggééloc de la mémoire HPSA 119
Memoire erreur Bloc 11 SE%B;O Iéaggrgﬁlgssti%r;ﬂgrﬁ%ggét?loc de la mémoire HPSA 120
Memoire erreur Bloc 12 SE,’&F; E%gsgﬁlggi%gﬂgrﬂ%ggé?loc de la memoire HPSA 120
Memoire erreur Bloc 13 smlegz E%gggﬁlgsi%gﬂgrﬂ%ggé?loc de la memoire HPSA 120
Memoire erreur Bloc 14 SIIZ,\NAFgS E%Sggﬁlzgi%gﬂgna%ggé?loc de la memoire HPSA 121
Memoire erreur Bloc 15 SEI\N/IIBSM Iéégsrgﬁlgsi%?%gnq%ggé?loc de la mémoire HPSA 121
Memoire erreur Bloc 16 SIIZI\N/IF875 Iéégsrgﬁlgsi%ﬂgna%ggééloc de la mémoire HPSA 121
Memoire erreur Bloc 17 SE%B;B Iéaggrgﬁlgssti%r;ﬂgrﬁ%ggét?loc de la mémoire HPSA 122
Memoire erreur Bloc 18 SEII:I/IFE? E%gsgﬁlggi%gﬂgrﬂ%ggé?loc de la memoire HPSA 122
Memoire erreur Bloc 19 SERI/IFgS E%gggﬁlgsi%gﬂgrﬂ%ggé?loc de la memoire HPSA 122
Memoire erreur Bloc 2 SIIZ,\NAFSS E%Sggﬁlzgi%gﬂgna%ggé?loc de la memoire HPSA 117
Memoire erreur Bloc 20 SE,\N/”%?Q Iéégsrgﬁlgsi%?%gnq%ggé?loc de la mémoire HPSA 123
Memoire erreur Bloc 21 SE,\N/”fsgo Iéégsrgﬁlgsi%ﬂgna%ggééloc de la mémoire HPSA 123
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- SPN 681 | La centrale signale qu'un bloc de la mémoire
Memoire erreur Bloc 22 FMI 8 EEPROM est endommage. HPSA 123
- SPN 662 | La centrale signale qu'un bloc de la mémoire
Memoire erreur Bloc 3 FMI 8 EEPROM est endommagé. HPSA 117
- SPN 664 | La centrale signale qu'un bloc de la mémoire
Memoire erreur Bloc 4 FMI 8 EEPROM est endommagé. HPSA 118
- SPN 665 | La centrale signale qu'un bloc de la mémoire
Memoire erreur Bloc 5 FMI 8 EEPROM est endommagé. HPSA 118
- SPN 666 | La centrale signale qu'un bloc de la méMoire
Memoire erreur Bloc 6 FMI 8 EEPROM est endommagé. HPSA 118
- SPN 667 | La centrale signale qu'un bloc de la mémoire
Memoire erreur Bloc 7 FMI 8 EEPROM est endommagé. HPSA 119
- SPN 668 | La centrale signale qu'un bloc de la mémoire
Memoire erreur Bloc 8 FMI 8 EEPROM est endommagé. HPSA 119
- SPN 682 | La centrale signale qu'un bloc de la mémoire
Memoire erreur Bloc 9 FMI 8 EEPROM est endommagé. HPSA 124
Memory group 0 configuration Détection mémoire groupe 0 configuration in-
incorrect. SPN 648 correcte ARM. 238
Memory group 1 configuration Détection mémoire groupe 1 configuration in-
incorrect. SPN 649 correcte ARM. 238
Memory group 2 configuration Détection mémoire groupe 2 configuration in-
incorrect. SPN 650 correcte ARM. 238
Memory group 3 configuration Détection mémoire groupe 3 configuration in-
incorrect SPN 651 correcte ARM. 239
Memory group 4 configuration Détection mémoire groupe 4 configuration in-
incorrect SPN 652 correcte ARM. 239
Memory group 5 configuration Détection mémoire groupe 5 configuration in-
incorrect SPN 657 correcte ARM. 239
La centrale releve que la température de I'huile
de transmission est supérieure a la limite ad-
Mode temp. shuttle 22 missible quand le tracteur travaille en mode GEAR 164
“CHAMP”
La centrale releve que la température de I'huile
de transmission est supérieure a la limite ad-
Mode temp. transport 23 missible quand le tracteur travaille en mode GEAR 165
“ROUTE".
SPN 535 | L’actionneur ne répond pas correctement aux
Moteur, acteur FMI 7 ordres de la centrale moteur ENG. 145
. SPN 190 | Lecture données incorrecte du capteur de ré-
Moteur, capt. Vitesse FMI 8 gime moteur (pick- up) ENG. 131
Moteur, crémaillére SI-PI\IXI ?%6 Eg&sci:r:iggnl’zg’;ure signal de position de I'action- ENG. 135
e T SPN 536 | Détectionlecture signal de référence pourla po-
Moteur, crémaillére FMI 13 sition de I'actionneur incorrect ENG. 136
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Moteur, default interne SE'I:IAFSG Q(Ijim?asr;ti%tlié)sn de |'actionneur hors des limites ENG. 138
Moteur, default interne SEI\N/H? 536 Détection erreur interne a la centrale ENG. 150
Moteur, erreur CAN SEMFSS Erreur de connexion avec la liaison CAN ENG. 147
Moteur, erreur CAN SERI/IFSS Erreur de transmission dans la liaison CAN ENG. 147
Moteur, erreur CAN SED 143 | Controleur CAN détérioré ENG. | 147
Moteur, erreur CAN Slfl\wlqis Erreur de connexion avec la ligne du bus CAN ENG. 147
Moteur, erreur mem. SE'\N/”7252 Eréc;tgﬁ:atin(zr;q%rreur pendant le fonctionnement du ENG. 139
Moteur, erreur mem. Slf,\wlqszz Détection erreur pendant le “Flash-Test” ENG. 137
Moteur, parametre E2P SERI/IS% Eaé::gg?pegrreur pendant I'écriture des ENG. 138
Moteur, parametre£2p | SATES | Détecton erteu percant fecrtureces | v, | 1oy
Moteur, press. atmosph. SEI\I/I\II 11%8 Erﬁgﬁg)r?nzweﬁphérique hors des limites de ENG. 151

Moteur, Pression turbo SIIZI\N/II182 g’{i%%rr?]gtlggﬁure de la pression de suralimen- ENG. 141

Moteur, surregime Slfl\%ﬁz Détection temporaire moteur en surrégime ENG. 143
Moteur, temp. carbur. SEI\N/II1(§4 Iaﬁcstgaeizl cég;?;renrqr;pérature du carburant au-dela ENG. 144
Moteur, temp. carbur. 82%1274 Erreur delecture de latempérature du carburant ENG. 142

Moteur,accelerateur pedale SEI\'/I\II %1 g%sregffngﬁ\lgissggci\éig E'j‘nZﬁ?ale d'acceléra- ENG. 140
Moteur,accelerateur pedale SFIIT/II\II 1911 Egrtla:rpcé%glc;ng%xggglaé\r/:%lfrcapteur de position ENG. 146
Moteur,capt. temp. ECU Slfl\'/\lll 11721 'r;tei;ns?k;él;ature de la centrale hors de la limite ad- ENG. 151

Moteur,Memoire interne SEI\N/II7§6 Eiféegg?Pa\e/);r”eur pendant la lecture de la mém- ENG. 139
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Moteur, Temperature SIF-')II\\I/Ilgo Féfl’reé)%%zfnﬁ?r:tede latempérature duliquide de ENG. 132

La centrale reléve une incohérence dans les in-
formations regues du capteur de position de la
Ped. diembrayage 64 pédale d'embrayage et de la pédale d'embray- | GEAR 190
age enfoncée concernant la position de la
pédale d'embrayage

La centrale reléve que le capteur de position de
Ped. diembrayage 65 la pédale d'embrayage est débranché ou en GEAR 191
court-circuit vers la masse

La centrale reléve que le capteur de position de
Ped. diembrayage 66 la pédale d'embrayage est en court-circuit vers GEAR 192
une alimentation positive

La centrale releve qu'une ou plusieurs valeurs
Ped. diembrayage 69 de seuil du capteur de position de la pédale GEAR 195
d'embrayage se trouvent hors des limites.

La centralereléve que les valeurs de réglage de

la pédale d'embrayage n'ont pas été correcte-
ment mémorisées a cause d'un défaut dans les

70 blocs de mémoire de 'EEPROM ou que le GEAR 195

réglage de la pédale d'embrayage n'a jamais

été effectué

Ped. diembrayage E2P

La centrale releve que les valeurs caractéris-

Ped. diembrayage E2P 11 tiques de I'embrayage central ne sont pas cor- | GEAR 159
rectes

Pedale accelerateur SPN 51 Détection tension du signal hors de la limite de HPSA 77

Court-circuit masse FMI 4 réglage.

Pedale accelerateur SPN 51 Détection tension du signal hors de la limite de HPSA 76

Court-circuit masse +12V FMI 3 réglage.

Radar Caption Frequence SEMES® | Détection radar débranché HPSA | 114

La centrale reléve une incohérence entre I'in-
Regime dientree 25 formation du régime moteur acquise via le bus GEAR 166
CAN et celle lue par le capteur de régime nLse

SPN 630 Dé_tection 9ourt—circuit ala masse c]e I,'eglimen-
FMI 6 tation des électrovalves ON/OFF al'intérieurde | HPSA 108
la centrale HPSA

Sortie de puissance
Court-circuit masse

La centrale releve que la vitesse d'avancement GEAR 164

Surregime 21 dépasse la limite admissible

La centrale reléve une erreur entre la lecture de
lavitesse al'entrée del'embrayage central eten
14 sortie de latransmission en fonction de I'état du GEAR 162

capteur d'autorisation de démarrage (qui sig-
nale silatransmission est en position neutre ou
si une vitesse mécanique est engagée)

Switch di neutra
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control valve 2 disconnected.

débranché

Sur Infocenter sur ART | Fonction ECU Pag.
Switch lumiere frein SPN 522 | Erreur de lecture des signaux des pédales de HPSA 79
Signal non valide FMI 2 frein.

E%Zﬂ?girt::at}itterﬂeasse SIIZI\N/IRES Détection tension 12V trop basse HPSA 78
E?)Z?‘it?gigititterﬂgsse +12V SE'\N/”135 8 | Detection tension 12V trop haute HPSA 78
Tension de batterie gp  |Lacentralearelevéunesurtensiondansialigne | gear | 209

- ; La centrale a relevé une tension d'alimentation
Tension de batterie 93 GEAR 210
trop basse

'(I:'Lrnﬁ gle‘t’ ;)Ig;ert‘;?sgg;c‘ire fcotr('3 g SPN 638 cl?éét';?g;t1igrr:épotentiomé’cre time set distributeur 1 ARM. 033
Time set potentiometer for SPN 640 Détection potentiomeétre time set distributeur 2 ARM. 234
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5.2 ALARMES CENTRALE HPSA

La centrale HPSA signale a I'opérateur le mauvais fonctionnement des composants qu'elle gére a travers des signali-
sations sonores et des indications visuelles, sur l'infocenter

Sur ART Fonction Pag.
SPN 51 - FMI 3 Détection tension du signal hors de la limite de réglage. 76
SPN 51 -FMI 4 Détection tension du signal hors de la limite de réglage. 77
SPN 158 - FMI 3 Détection tension 12V trop haute 78
SPN 158 - FMI 4 Détection tension 12V trop basse 78
SPN 522 - FMI 2 Erreur de lecture des signaux des pédales de frein. 79
SPN 531 - FMI 5 Détection solénoide de prise de force 750 débranché 80
SPN 531 - FMI 6 Détection solénoide de prise de force 750 en court-circuit 81
SPN 540 - FMI 5 Détection capteur d'effort gauche débranché 82
SPN 541 - FMI 5 Détection capteur d'effort droit débranché 83
SPN 550 - FMI 5 Détection solénoide de prise de force arriere débranché 84
SPN 550 - FMI 6 Détection solénoide de prise de force arriere en court-circuit 85
SPN 551 - FMI 5 Détection solénoide de prise de force avant débranché 86
SPN 551 - FMI 6 Détection solénoide de prise de force avant en court-circuit 87
SPN 552 - FMI 5§ Détection solénoide de commande 4RM débranché 88
SPN 552 - FMI 6 Détection solénoide de commande 4RM en court-circuit 89
SPN6OT-FMI4 | [ O Cabteur do postion relovage débranché (Gapteur type BOSCH) 90-91
SPN 602 - FMI 2 Détection court-circuit a la masse du solénoide de commande montée relevage 92
SPN 602 - FMI 3 Détection solénoide de commande montée relevage en court-circuit 93
SPN 602 - FMI 5 Détection solénoide de commande montée relevage débranché 94
SPN 602 - FMI 6 Détection solénoide de commande montée relevage en court-circuit 95
SPN 603 - FMI 2 Détection court-circuit ala masse du solénoide de commande descente relevage 96
SPN 603 - FMI 3 Détection solénoide de commande descente relevage en court-circuit 97
SPN 603 - FMI 5 Détection solénoide de commande descente relevage débranché 98
SPN 603 - FMI 6 Détection solénoide de commande montée relevage en court-circuit 99
SPN 620 - FMI 3 Détection capteur de position suspension de pont avant en court-circuit 100
SPN 620 - FMI 4 Détection capteur de position suspension de pont avant débranché 101
SPN 621 - FMI 5 Détection solénoide de commande montée pont avant débranché 102
SPN 621 - FMI 6 Détection solénoide de commande montée pont avant en court-circuit 103
SPN 622 - FMI 5 Détection solénoide de commande descente pont avant débranché 104
SPN 622 - FMI 6 Détection solénoide de commande descente pont avant en court-circuit 105
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Détection solénoide de commande du circuit Load Sensing du pont avant
SPN 623 - FMI 5 débranché 106
Détection solénoide de commande du circuit Load Sensing du pont avant en
SPN 623 - FMI 6 court-circuit 107
SPN 626 - FMI 11 Détection état logique capteur de présence opérateur incorrect. 108
Détection court-circuit & la masse de |'alimentation des électrovalves ON/OFF
b= A a l'intérieur de la centrale HPSA 108
SPN 631 Détection absence de connexion par bus CAN avec I'accoudoir. 109
SPN 632 Détection absence de connexion par bus CAN avec la centrale transmission. 109
SPN 633 Détection absence de connexion par bus CAN avec la centrale moteur. 109
SPN 653 - FMI 5 Détection solénoide de commande du blocage de différentiel débranché 110
SPN 653 - FMI 6 Détection solénoide de commande du blocage de différentiel en court-circuit 111
SPN 654 - FMI3 | Détection alimentation capteurs 8V en court-circuit vers une alimentation 112
positive
SPN 654 - FMI 4 Détection alimentation capteurs 8V en court-circuit vers la masse 112
SPN 654 - FMI 11 Détection défaut alimentation 8 V 112
SPN 655 - FMI 3 gg;ﬁ?\;c(iaon alimentation capteurs 5V en court-circuit vers une alimentation 113
SPN 655 - FMI 4 Détection alimentation des capteurs 5V en court-circuit vers la masse 113
SPN 655 - FMI 11 Détection défaut alimentation 5 V 113
SPN 656 - FMI 8 Détection radar débranché 114
SPN 660 - FMI 5 Détection solénoide de prise de force 1000 débranché 115
SPN 660 - FMI 6 Détection solénoide de prise de force 1000 en court-circuit 116
) La centrale signale que la mémoire EEPROM des parameétres de systeme est
SPN 661 - FMI 8 endommagée 117
SPN 662 - FMI 8 La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 117
SPN 663 - FMI 8 La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 117
SPN 664 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 118
SPN 665 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 118
SPN 666 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 118
SPN 667 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 119
SPN 668 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 119
SPN 669 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 119
SPN 670 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 120
SPN 671 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 120
SPN 672 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 120
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SPN 673 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 121
SPN 674 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 121
SPN 675 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 121
SPN 676 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 122
SPN 677 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 122
SPN 678 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 122
SPN 679 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 123
SPN 680 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 123
SPN 681 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 123
SPN 682 - FMI 8 La centrale signale qu’un bloc de la mémoire EEPROM est endommagé. 124

SPN 683 Détection court-circuit vers la masse du capteur de température d'huile 125

SPN 684 33?:3%%?32%?#222&%%r?L?irert-CirCUit vers une alimentation positive 196
SPN 687 - FMI 4 \I?éér’gegi%r;(s:ggteur de vitesse de rotation prise de force en court-circuit 107
SPN 687 - FMI 12 | Détection défaut capteur de vitesse de rotation prise de force 128
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10:01

<4 Pedale accelerateur
Court-circuit a +12V

'<4— SPN 51 -FMI 3

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale HPSA releve que la tension du signal du capteur de position de la pédale d'accélérateur est supérieure ala li-

mite de réglage.

CONTROLE

¢ Encasderemplacement du capteur de position de la pédale d'accélérateur, procéder au réglage de la pédale (pour les
détails, voir “4.4.7 Réglage de la pédale d'accélérateur”)

e \érifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et du connecteur “X25” ne soient pas oxydés et qu'ils

soient bien fixés

o \érifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur soit correctement alimenté (la tension entre la broche 1
(positif) et la broche 2 (négatif) du connecteur “X25” doit étre d'environ 5 Vcc)

¢ Leconnecteur “HPSA” étant branché ala centrale et la clé de contact en position “I” (ON), relier un testeur a la broche
4 du connecteur “X25” et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture testeur=0V).

o Vérifier que les caractéristiques de résistance du capteur de position de la pédale d'accélérateur soient correctes (pour
les détails, voir groupe 40).
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<4— Pedale accelerateur _' <« SPN51-FMI4

10:01 Court-circuit masse

(elZ/@Iy)
DESCRIPTION
La centrale HPSA reléve que latension du signal du capteur de position de la pédale d'accélérateur est inférieure a la limite
de réglage.
CONTROLE

En cas deremplacement du capteur de position de la pédale d'accélérateur, procéder au réglage de la pédale (pour les
détails, voir “4.4.7 Réglage de la pédale d'accélérateur”)

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et du connecteur “X25” ne soient pas oxydés et qu'ils
soient bien fixés

Vérifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur soit correctement alimenté (la tension entre la broche 1
(positif) et la broche 2 (négatif) du connecteur “X25” doit étre d'environ 5 Vcc)

Le connecteur “HPSA” étant débranché de la centrale, vérifier la continuité électrique entre la broche 4 du connecteur
“X25” et la broche 3 du connecteur “HPSA”.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur alabroche 4 du connecteur “X25” et alamasse surla ca-
bine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits ala masse (lalecture du testeur doit faire apparaitre une résistance in-
finie).

Le connecteur “HPSA” étant branché a la centrale et la clé de contact en position “I” (ON), relier un testeur a la broche
4 du connecteur “X25” et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture testeur=0V).
Vérifier que les caractéristiques de résistance du capteur de position de la pédale d'accélérateur soient correctes (pour
les détails, voir groupe 40)..
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<4— Tension batterie <— SPN 158 - FMI 3

10:01 Court-circuit a +12V

(o718 (1N
DESCRIPTION
La centrale a relevé que la tension d'alimentation est au-dela de la limite maximale (supérieure a 15,0V).
ATTENTION

Ne connecter jamais ’ART moteur démarré lorsque cette alarme est visualisée sur I'Infocenter, sous peine d'en-
dommager l'instrument de diagnostic (ART).

CONTROLE

Moteur arrété, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie soit normale (la tension normale doit étre comprise entre
12V et 13,5V).

e Moteurdémarré, vérifier que la tension aux bornes de la batterie soit normale. Dans ce cas, le probléme peut avoir pour
origine un défaut de la centrale HPSA ; si par contre la tension s'éléve au-dela de la limite, la cause de I'anomalie peut
provenir du mauvais fonctionnement du régulateur de tension de I'alternateur.

<4— Tension batterie <«— SPN 158 - FMI 4

10:01 Court-circuit masse

(o718 (1N
DESCRIPTION
La centrale a relevé que la tension d'alimentation se trouve en dessous de la limite minimale (inférieure a 10,0V).
REMARQUE

Cette alarme est généralement détectée lorsque la tension d'alimentation de la batterie est inférieure a 10V.
Dans ce cas, I'alarme peut étre déclenchée par une consommation excessive de courant lors du démarrage ou
lorsque la batterie est endommagée ou I'alternateur n'est pas en mesure de la recharger.

En régle générale, cette alarme ne peut étre visualisée sur I'ART que parmi les alarmes passives. Si, par contre,
I'alarme se trouve parmi celles actives et que les valeurs de tension de la batterie moteur démarré sont normales
(comprises entre 12V et 13,5 V), remplacer la centrale par une neuve.

CONTROLE

¢ Moteurarrété, vérifier que latension d'alimentation de la batterie soit normale (la tension normale doit étre comprise en-
tre 12V et 13,5V). Des valeurs plus basses de tension peuvent étre relevées apres une longue période d'inactivité du
tracteur, mais ne doivent pas comporter le remplacement de la batterie pour autant.

¢ Moteurdémarré, vérifier sila tension d'alimentation de la batterie est normale. Dans ce cas, le probléme peut avoir pour
origine la batterie qui peut étre soit déchargée, soit endommagée. Si par contre la tension reste en dessous ou au-des-
sus de la limite, la cause peut provenir du mauvais fonctionnement du régulateur de tension de I'alternateur.

REMARQUE

Dans des cas extrémes, lorsque la batterie est gravement endommagée (en court-circuit), I'alternateur pourrait ne
pas étre en mesure de recharger la batterie ou de délivrer la tension suffisante. Avant de remplacer I'alternateur,
vérifier le fonctionnement correct de I'alternateur en utilisant une batterie auxiliaire.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

< Switch lumiere frein
10:01)  signal non valide

| «— SPN 522 - FMI 2

[©]Z8(I]

DESCRIPTION

La centrale a relevé une incohérence entre les signaux des capteurs de pédales de frein enfoncées.

CONTROLE

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et des connecteurs “X26” et “X27” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “I” (ON), appuyer sur les pédales de frein une a la fois et vérifier que le relais “RL8”
fonctionne correctement.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 56 du connecteur “HPSA” et a la masse sur
la cabine. Vérifier ensuite I'absence de continuité électrique pédale relachée.

Enfoncer la pédale et vérifier qu'il y ait continuité électrique.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 57 du connecteur “HPSA” et a la masse sur
la cabine. Vérifier ensuite la continuité électrique pédale gauche relachée.

Enfoncer la pédale gauche et vérifier qu'il y ait continuité électrique.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 58 du connecteur “HPSA” et a la masse sur
la cabine. Vérifier ensuite la continuité électrique pédale droite relachée.

Enfoncer la pédale droite et vérifier qu'il y ait continuité électrique.

Vérifier les caractéristiques de fonctionnement des capteurs de pédale de frein enfoncée (pour les détails, voir groupe
40).
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

< EV PTO 540E non branche | 4— SPN 531 - FMI 5

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve que le solénoide de I'électrovalve de la prise de force 750 est débranché.

CONTROLE

e Vérifier queles contacts sur le connecteur “HPSA” dela centrale et “PTO750” du solénoide de I'électrovalve de la prise
de force 750 ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés

e \érifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40)

e Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “PTO750” et la broche 63 du connecteur “HPSA”.

¢ Lacléde contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “PTO750” et ala masse sur
la transmission. Veérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nul-
le=0 ohm).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique..
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

< EV PTO 540E Court-circuit ' 4— SPN 531 -FMI 6

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de I'électrovalve de prise de force 750.

CONTROLE

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “PTO750” du solénoide de I'électrovalve de prise
de force 750 ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 24 du connecteur “PTO750” et a la masse sur
latransmission. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits ala masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “PTO750”. Vérifier en-
suite I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si le défaut persiste, remplacer la centrale.
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ALARMES

ALARMES CENTRALE HPSA

10:01

<— Capteur effort G.
non branche

(O] /B[]

' «— SPN 540 - FMI 5

DESCRIPTION

La centrale électronique reléve que le capteur d'effort gauche est débranché.

CONTROLE

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “LEFT DRAFT” du capteur d'effort gauche et “HPSA” de |la centrale ne soient

pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Lacléde contact étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur d'effort soit correctement alimenté (la tension entre
la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur “LEFT DRAFT” doit étre d'environ 8 Vcc).

o Vérifier la continuité électrique entre la broche 52 du connecteur “HPSA” et la broche 2 du connecteur “LEFT DRAFT”.
e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).
¢ Sile défaut persiste, remplacer la centrale.

== = — =

A

1
I
|
I
|
I
|
| HPSA
|
I
|
I
|
I
|
I

t;:a\
”%7%”;3@' LLLCLELENCTY

Y
44

24 25 27 52 33 A

[44]45]23] 1] 2]24]25]

|34]33]52]27]

il
o

GND5

D0019880

20-82



ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<— Capteur effort D.
10:01 non branche

| «— SPN 541 - FMI 5

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale électronique reléve que le capteur d'effort droit est débranché.

CONTROLE

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “RIGHT DRAFT” du capteur d'effort droit et “HPSA” de la centrale HPSA ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e |acléde contact étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur d'effort soit correctement alimenté (la tension entre
la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur “RIGHT DRAFT” doit étre d'environ 8 Vcc).

o Vérifier lacontinuité électrique entre labroche 51 du connecteur “HPSA” etla broche 2 du connecteur “RIGHT DRAFT”.
e \Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).
e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES

ALARMES CENTRALE HPSA

< Elecctrov. PTO arriere
10:01 non branche

' «— SPN 550 - FMI 5

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve que le solénoide de I'électrovalve de la prise de force arriere est débranché.

CONTROLE

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “X43” du solénoide de I'électrovalve de la prise de

force arriére ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \érifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).
e Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “X43” et la broche 66 du connecteur “HPSA”.

¢ Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “X43” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nul-
le=0 ohm).
¢ Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

< Elecctrov. PTO arriere
10:01 Court-circuit

| «— SPN 550 - FMI 6

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de I'électrovalve de la prise de force arriére.

CONTROLE

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “X43” du solénoide de |'électrovalve de la prise de
force arriere ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X43” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “X43”. Vérifier ensuite
I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si le défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

< Elecctrov. PTO avant
10:01 non branche

' «— SPN 551 - FMI 5

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve que le solénoide de I'électrovalve de la prise de force avant est débranché.

CONTROLE

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “HZW” du solénoide de I'électrovalve de la prise ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \érifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre infinie).
e Veérifier qu'il y ait continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “HZW” et la broche 22 du connecteur “HPSA”.

¢ Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “HZW?” et a la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle=0
ohm).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

< Elecctrov. PTO avant
10:01 Court-circuit

| «— SPN 551 - FMI 6

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de I'électrovalve de la prise de force avant.

CONTROLE

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “HZW” du solénoide de I'électrovalve de la prise de
force avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre nulle).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “HZW” et a la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits alamasse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
infinie).

Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “HZW?”. Vérifier ensuite
I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si le défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES

ALARMES CENTRALE HPSA

<4 Elecctrob. D.traction
10:01 non branche

(O] /B[]

' «— SPN 552 - FMI 5

DESCRIPTION

La centrale reléve que le solénoide de I'électrovalve de commande 4RM est débranché.

CONTROLE

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “X45” du solénoide 4RM ne soient pas oxydés et
qu'ils soient bien fixés.

o \érifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

e Vérifier qu'il y ait continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “X45” et la broche 41 du connecteur “HPSA”.

¢ Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “X45”et a la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle=0 ohm).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Elecctrob. D.traction
10:01 Court-circuit

| «— SPN 552 - FMI 6

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de commande 4RM.

CONTROLE

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “X45” du solénoide 4RM ne soient pas oxydés et
qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X45” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits (la lecteur du testeur doit faire apparaitre une résistance in-
finie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “X45”. Vérifier ensuite
I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si le défaut persiste, remplacer la centrale.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

POUR CAPTEUR DE POSITION RELEVAGE AB

<4— Capt. posit. elevat. | «— SPN 601 - FMI 4

10:01 Court-circuit masse

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve que le capteur de position relevage est débranché.

CONTROLE

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “POS” du capteur de position relevage et “HPSA” de la centrale HPSA ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e |aclédecontact étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position relevage soit correctement alimenté (la
tension entre la broche 1 (positif) et la broche 2 (négatif) du connecteur “POS” doit étre d'environ 5 Vcc).

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur “POS” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

¢ Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur “POS” et ala broche 48 du
connecteur “HPSA”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle=0 ohm).

o \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40)

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

POUR CAPTEUR DE POSITION RELEVAGE BOSCH

< Capt. posit. elevat. | «— SPN 601 - FMI 4

10:01 Court-circuit masse

[©]Z8(I]

DESCRIPTION

La centrale reléve que le capteur de position relevage est débranché.

CONTROLE

Vérifier que les contacts sur le connecteur “POS” du capteur de position relevage et “HPSA” de la centrale HPSA ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position relevage soit correctement alimenté (la ten-
sion entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur “POS” doit étre d'environ 8 Vcc).

Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur alabroche 2 du connecteur “POS” et alamasse surlatrans-
mission. Vérifier ensuite |I'absence de courts-circuits a lamasse (la lecture du testeur doit faire apparaitre un résistance
infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “POS” et a la broche 7 du con-
necteur “HPSA”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nul-
le=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Electrov. montee elevat.
10:01) signal non valide

' <— SPN 602 - FMI 2

(©]Z188(I8]
DESCRIPTION
La centrale relve que le solnode de I'lectrovalve de commande monte du relevage est en court-circuit vers la masse.
REMARQUE

Cette alarme et I'alarme SPN 603 FMI 2 sont visualisées simultanément.

CONTROLE

e Vérifier queles contacts surles connecteurs “EVUP”, “EVDW” des solénoides et “HPSA” de la centrale HPSA ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e |aclédecontact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EVUP” ou “EVDW” et a la
masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

¢ Sile défaut persiste, remplacer la centrale.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Electrov. montee elevat.
10:01/ cCourt-circuit a +12V

| «— SPN 602 - FMI 3

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de I'électrovalve montée relevage.

CONTROLE

e Veérifier que les contacts sur le connecteur de la centrale “HPSA” et du solénoide “EVUP” ne soient pas oxydés et qu'ils
soient bien fixés.

e \érifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

e |acléde contact étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EVUP” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture testeur=0V).

¢ Sile défaut persiste, remplacer la centrale.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Electrov. montee elevat.
10:01 non branche

| «— SPN 602 - FMI 5

(o718 (1N
DESCRIPTION
La centrale reléve que le solénoide de I'électrovalve de commande montée relevage est débranché.
REMARQUE

Si les alarmes SPN 602-FMI 5 et SPN 603 FMI 5 sont visualisées simultanément, cela signifie siirement que le fil
d'alimentation entre la centrale HPSA (broches 40 et 43 du connecteur “HPSA”) et les électrovalves (broche 1 des
connecteurs “EVUP” et “EVDW?”) est coupé ou qu'il n'y pas de tension d'alimentation en sortie de la centrale.

CONTROLE

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “EVUP” du solénoide et “HPSA” de la centrale HPSA ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.
e \Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

e Veérifier qu'il y ait continuité électrique entre les broches 40 et 43 du connecteur “HPSA” et la broche 1 du connecteur
“EVUP”.

e Veérifier qu'il y ait continuité électrique entre la broche 68 du connecteur “HPSA” et la broche 2 du connecteur “EVUP”.
¢ Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Electrov. montee elevat.
10:01 Court-circuit

| «— SPN 602 - FMI 6

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de I'électrovalve de montée relevage.

CONTROLE

Vérifier que les contacts sur le connecteur de la centrale “HPSA” et du solénoide “EVUP” ne soient pas oxydés et qu'ils
soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EVUP” et ala masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

Laclé de contact étanten position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “EVUP”. Vérifier ensuite
I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Laclé de contact étant en position “I” (ON) et le connecteur “HPSA” débranché de la centrale, relier un testeur ala bro-
che 1 du connecteur “EVUP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture tes-
teur=0V).

Si le défaut persiste, remplacer la centrale électronique.

1 1 /23 1
| o _— |
. b 4 .
| i SRS s |
P =——— ==
; / /| ;
| 24 25 40 43 44 67 68 |
! HPsa [44][45]23] 1] 2[24[2s] [67]40[3]68] !
| ] |
[} [} [}
| L . I
| +._$__' ]
| : |
1 | 1
[}
I O I
. GND5 :
| P3 J2 TKAB2 |
—-—-—-—- {7} - — - s} T —J1of1s] Jeo] — - — - — - — _ :
| |
! - ng EV DW EV UP !
| & [2[1] [2]1] |
' '
| |
' '
| |
] ]

D0019810

20-95



ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

< Electrov. descente elevat.
10:01) signal non valide

' <— SPN 603 - FMI 2

(©]Z188(I8]
DESCRIPTION
La centrale releve que le solénoide de I'électrovalve de commande descente relevage est en court-circuit vers la masse.
REMARQUE

Cette alarme et I'alarme SPN 602 FMI 2 sont visualisées simultanément.

CONTROLE

e Vérifier queles contacts surles connecteurs “EVUP”, “EVDW” des solénoides et “HPSA” de la centrale HPSA ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e |aclédecontact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EVUP” ou “EVDW” et a la
masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

¢ Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Electrov. descente elevat.
10:01/ cCourt-circuit a +12V

| «— SPN 603 - FMI 3

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de I'électrovalve de commande descente re-
levage.

CONTROLE

e Veérifier que les contacts surle connecteur de la centrale “HPSA” et du solénoide “EVDW?” ne soient pas oxydés et qu'ils
soient bien fixés.

e \érifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

e |acléde contact étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EVDW?” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture testeur=0V).

¢ Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Electrov. descente elevat.
10:01 non branche

| «— SPN 603 - FMI 5

(o718 (1N
DESCRIPTION
La centrale reléve que le solénoide de I'électrovalve de commande descente relevage est débranché.
REMARQUE

Si les alarmes SPN 602-FMI 5 et SPN 603 FMI 5 sont visualisées simultanément, cela signifie siirement que le fil
d'alimentation entre la centrale HPSA (broches 40 et 43 du connecteur “HPSA”) et les électrovalves (broche 1 des
connecteurs “EVUP” et “EVDW?”) est coupé ou qu'il n'y a pas de tension d'alimentation en sortie de la centrale.

CONTROLE

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “EVDW” du solénoide et “HPSA” de la centrale HPSA ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.
o \érifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

o Veérifier qu'il y ait continuité électrique entre les broches 40 et 43 du connecteur “HPSA” et la broche 1 du connecteur
“EVDW”.

e Veérifier qu'ily ait continuité électrique entre la broche 68 du connecteur “HPSA” et la broche 2 du connecteur “EVDW?.
e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Electrov. descente elevat.
10:01 Court-circuit

| «— SPN 603 - FMI 6

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de I'électrovalve de commande descente re-
levage.

CONTROLE

e Veérifier que les contacts surle connecteur de la centrale “HPSA” et du solénoide “EVDW?” ne soient pas oxydés et qu'ils
soient bien fixés.

e \érifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

e |aclédecontactétant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EVDW” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

¢ Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “EVDW”. Vérifier en-
suite I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

¢ Laclédecontact étant en position “I” (ON) et le connecteur “HPSA” débranché de la centrale, relier un testeur a la bro-
che 1 du connecteur “EVDW?” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture tes-
teur=0V).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Capt. posit. elevat. '<4— SPN 620 - FMI 3

10:01 Court-circuit a +12V

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve que le capteur de position de elevateur est en court-circuit.

CONTROLE

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “X30” du capteur de position de elevateur et “HPSA” de la centrale HPSA ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclédecontact étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de elevateur soit correctement alimenté
(la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur “X30” doit étre d'environ 8 Vcc).

e Veérifier qu'il y ait continuité électrique entre la broche 6 du connecteur “HPSA” et la broche 2 du connecteur “X30”.

¢ Lacléde contact étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X30” et la masse sur la trans-
mission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture testeur=0V).

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).
e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Capt. posit. elevat. | «— SPN 620 - FMI 4

10:01 Court-circuit masse

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale électronique reléve que le capteur de position de elevateur est déconnecté.

CONTROLE

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X30” du capteur de position de elevateur et “HPSA” de la centrale HPSA ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de elevateur soit correctement alimenté (la
tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur “X30” doit étre d'environ 8 Vcc).

Vérifier qu'il y ait continuité électrique entre la broche 6 du connecteur “HPSA2” et la broche 2 du connecteur “X30”.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X30” et ala masse sur la trans-
mission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits alamasse (lalecture dutesteur doit faire apparaitre une résistance
infinie).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA
< Electrov. montee suspens. '<4— SPN 621 - FMI 5
10:01]  nonbranche
(o718 (1N
DESCRIPTION
La centrale électronique releve que le solénoide de I'électrovalve de montée de la suspension de pont avant est décon-
necte.
CONTROLE

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “H” du solénoide de montée de la suspension de
pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre infinie).
Vérifier qu'il y ait continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “H” et la broche 65 du connecteur “HPSA”.

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche 1 du connecteur “H” et a lamasse sur le chas-
sis. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle=0 ohm).

Si le défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

< Electrov. montee suspens. | «— SPN 621 - FMI 6

10:01 Court-circuit

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale électronique reléve un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de montée de la suspension de
pont avant.

CONTROLE

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “H” du solénoide de commande de montée de la
suspension de pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

o Vérifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre nulle).

e | aclédecontact étant en position “O” (OFF), relier untesteur ala broche 2 du connecteur “H” et a la masse sur le chas-
sis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance in-
finie).

¢ Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “H”. Vérifier ensuite
I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA
< Electrov. descente susp. '4— SPN 622 - FMI 5
10:01]  nonbranche
(o718 (IN]
DESCRIPTION
La centrale électronique reléve que le solénoide de I'électrovalve de descente de la suspension de pont avant est dé-
connecté.
CONTROLE

o Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “S” du solénoide de commande de descente de la
suspension de pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \érifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre infinie).
o \érifier qu'il y ait continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “S” et la broche 21 du connecteur “HPSA”.

¢ Laclédecontact étanten position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “S” et ala masse sur le chas-
sis. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle=0 ohm).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA
< Electrov. descente susp. | «— SPN 622 - FMI 6
10:01]  cCourt-circuit
(©]Z188(I8]
DESCRIPTION
La centrale électronique reléve un court-circuit dans laligne de commande du solénoide de descente de la suspension de
pont avant.
CONTROLE

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “S” du solénoide de commande de descente de la
suspension de pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre nulle).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “S” et a lamasse sur le chas-
sis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance in-

finie).

Lacléde contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “S”. Vérifier ensuite I'ab-
sence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si le défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Electrov. Load sense.
10:01 non branche

' «— SPN 623 - FMI 5

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale électronique reléve que le solénoide de I'électrovalve du circuit Load Sensing de la suspension de pont avant
est déconnecté.

CONTROLE

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “X72” du solénoide du circuit Load Sensing de la
suspension de pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \érifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre infinie).

e Vérifier qu'il y ait continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “X72” et la broche 64 du connecteur “HPSA”.

¢ Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “X72” et a la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle=0
ohm).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4 Electrov. Load sense.
10:01 Court-circuit

| «— SPN 623 - FMI 6

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale électronique reléve un court-circuit dans laligne de commande du solénoide du circuit Load Sensing de la sus-
pension de pont avant.

CONTROLE

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “X72” du solénoide de commande du circuit Load
Sensing de la suspension de pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

o Vérifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre nulle).

e |acléde contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X72” et a la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits alamasse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
infinie).

¢ Lacléde contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “X72”. Vérifier ensuite
I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale.
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ALARMES CENTRALE HPSA

ALARMES
< Conducteur non assis | «— SPN 626 - FMI 11
10:01)  Panne non identifiee
(o718 (1N
DESCRIPTION
La centrale reléve que I'état logique du capteur de présence opérateur ne correspond pas a I'état de fonctionnement du
tracteur.
REMARQUE

Cette alarme n'est vis

ualisée que parmi les alarmes passives, car elle n'est détectée que lorsque le conducteur se

léve de son siége tracteur en mouvement.

10:01

< Sortie de puissance | «— SPN 630 - FMI 6

Court-circuit

[©]Z8(I]

DESCRIPTION

La centrale HPSA reléve un court-circuit vers la masse dans le circuit interne d'alimentation des électrovalves.

CONTROLE

e Tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON). Vérifier ensuite si l'alarme
est encore présente comme active. Sil'alarme figure encore parmi les alarmes actives, remplacer la centrale par une

neuve.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<— Erreur CAN accoudoir
10:01) Message en timeout

| «— SPN 631

(O] /B[]

DESCRIPTION

Détection absence de connexion par bus CAN avec |'accoudoir.

CONTROLE

e |acentrale HPSAdétecte qu'iln'y a pas de connexion par bus CAN avec I'accoudoir ou que celle-cin'a pas étéréalisée
correctement.

e Pour les détails, voir paragraphe “5.7 ALARMES BUS CAN”.

<4— Erreur CAN TCU
10:01) Message en timeout

| «— SPN 632

[©]Z8(I]

DESCRIPTION

Détection absence de connexion par bus CAN avec la centrale transmission.

CONTROLE

e |acentrale HPSAreléve qu'il n'y a pas de connexion par bus CAN avec la centrale ou que celle-ci n'a pas été réalisée
correctement.

¢ Pour les détails, voir paragraphe “5.7 ALARMES BUS CAN”.

< Erreur CAN moteur <«— SPN 633

10:01)  Message en timeout

DESCRIPTION

Détection absence de connexion par bus CAN avec la centrale moteur.

CONTROLE

¢ Lacentrale HPSA releve qu'iln'y a pas de connexion par bus CAN avec la centrale moteur ou que celle-cin'a pas été
réalisée correctement.

e Pour les détails, voir paragraphe “5.7 ALARMES BUS CAN”.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4 Electrov. different.
10:01 non branche

' «— SPN 653 - FMI 5

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve que le solénoide de I'électrovalve de commande de blocage de différentiel est déconnecté.

CONTROLE

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “X42” du solénoide de commande de blocage de
différentiel ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

o \érifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).
e Vérifier qu'il y ait continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “X42” et la broche 20 du connecteur “HPSA”.

¢ Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “X42” et a la masse sur le
chassis. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle=0 ohm).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

< Electrov. different.
10:01 Court-circuit

| «— SPN 653 - FMI 6

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de commande de blocage de différentiel.

CONTROLE

Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “X42” du solénoide de commande de blocage de
différentiel ne soient pas oxydés et qu'il soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X42” et a la masse sur la
transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “X42”. Vérifier ensuite
I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Si le défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

< Aliment. captions 8V | «— SPN 654 - FMI 3

10:01 Court-circuit a +12V

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale releve la présence d'un court-circuit vers I'alimentation +12 V de la ligne d'alimentation des capteurs 8V.

CONTROLE

e |aclédecontact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 27 du connecteur “HPSA” et a la masse sur
la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture testeur=0V).

¢ Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.

< Aliment. captions 8V | «— SPN 654 - FMI 4

10:01 Court-circuit masse

[©]Z8(I]

DESCRIPTION

La centrale reléve la présence d'un court-circuit vers la masse de la ligne d'alimentation des capteurs 8V.

CONTROLE

¢ Laclé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 27 du connecteur “HPSA” et a la masse sur
la cabine. Vérifier I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance in-
finie).

¢ Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.

< Aliment. captions 8V | «— SPN 654 - FMI 11

10:01 Panne non identifiee

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale transmission releve un défaut dans le circuit d'alimentation des capteurs 8 Vcc.

CONTROLE

e Remplacer la centrale par une neuve.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

< Aliment. captions 5V | «— SPN 655 - FMI 3

10:01 Court-circuit a +12V

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve la présence d'un court-circuit vers I'alimentation +8 V ou +12 V de la ligne d'alimentation 5V.

CONTROLE

¢ Lacléde contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 28 du connecteur “HPSA” et a la masse sur
la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture testeur=0V).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.

< Aliment. captions 5V | «— SPN 655 - FMI 4

10:01 Court-circuit masse

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve la présence d'un court-circuit vers la masse de la ligne d'alimentation des capteurs 5V.

CONTROLE

¢ Lacléde contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 28 du connecteur “HPSA” et a la masse sur
la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.

< Aliment. captions 5V | «— SPN 655 - FMI 11

10:01 Panne non identifiee

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale de la transmission reléve un défaut dans le circuit d'alimentation des capteurs 5Vcc.

CONTROLE

e Remplacer la centrale par une neuve.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<— Radar Caption Frequence ' <4— SPN 656 - FMI 8

10:01 anormal

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale électronique reléve que le radar est débranché.

CONTROLE

o Vérifier que les contacts sur le connecteur “RADAR” du radar et “HPSA” de la centrale HPSA ne soient pas oxydés et
qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contact étant en position “I” (ON), vérifier que le radar soit correctement alimenté (la tension entre la broche
3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur “RADAR doit étre de 12 Vcc).

e Veérifier qu'il y ait continuité électrique entre la broche 59 du connecteur “HPSA” et la broche 2 du connecteur “X104”.
o \Veérifier le fonctionnement correct du radar (pour les détails, voir groupe 40).
e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<— EV PTO 1000 non branche | «— SPN 660 - FMI 5

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve que le solénoide de I'électrovalve de la prise de force 1000 est déconnecté.

CONTROLE

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “PTO1000” du solénoide de commande de la prise
de force 1000 ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

o \érifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

e Veérifier qu'il y ait continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “PTO1000” et la broche 19 du connecteur “HP-
SA”.

¢ Laclédecontact étanten position “O” (OFF), relier un testeur ala broche 1 du connecteur “PTO1000” et alamasse sur
latransmission. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nul-
le=0 ohm).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale.

] ]
| |
] ]
| |
] ]
| |
! [44]as]23] 1] 2[24]25] [19] !
HPSA
I T |
- N -
I Ll |
I 4 :
| l |
1 | 1
[}
I O I
. GND5 :
| P3 J2 TKAB2 |
A — T |
| I _______ |
] m\ | | ]
F7 §] ! !
(Y ! !
! | Gcr\ljnz |_1LI_2_| fo0o !
| ' I%I |
] | A ]
| ® ® i |
| +15 +30 1
UE@U@@X__._.____J;;1__._.___1 _____ 0.013.1211.4 |

D0019980

20-115



ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

< EV PTO 1000 Court-circuit | «— SPN 660 - FMI 6

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale releve un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de I'électrovalve de la prise de force 1000.

CONTROLE

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “HPSA” de la centrale et “PTO1000” du solénoide de la prise de force 1000
ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

o \érifier la résistance interne du solénoide (pour les détails, voir groupe 40).

e |aclédecontact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “PTO1000” et a lamasse sur
latransmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a lamasse (lalecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

¢ Laclédecontact étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du connecteur “PTO1000”. Vérifier en-
suite I'absence d'un court-circuit (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

< Memoire erreur Bloc 0 | «— SPN 661 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale que la mémoire EEPROM des parameétres de systéme est détériorée.

CONTROLE
¢ Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

<4— Memoire erreur Bloc 3 _' <«— SPN 662 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
® Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

<4— Memoire erreur Bloc 2 _' <«— SPN 663 - FMI 8

10:01

[©]Z8(I]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
® Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Memoire erreur Bloc 4 _' <«— SPN 664 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
¢ Procéder a laréinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

<4— Memoire erreur Bloc 5 _' <«— SPN 665 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
® Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

<4— Memoire erreur Bloc 6 _' <«— SPN 666 - FMI 8

10:01

[©]Z8(I]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
® Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4 Memoire erreur Bloc 7 _' <« SPN 667 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
¢ Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

<4— Memoire erreur Bloc 8 _' <«— SPN 668 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
® Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

<4— Memoire erreur Bloc 10 _' <«— SPN 669 - FMI 8

10:01

[©]Z8(I]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
® Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Memoire erreur Bloc 11 _' <«— SPN 670 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
¢ Procéder a laréinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

<4— Memoire erreur Bloc 12 _' <«— SPN 671 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
® Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

<4— Memoire erreur Bloc 13 _' <«— SPN 672 - FMI 8

10:01

[©]Z8(I]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
® Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Memoire erreur Bloc 14 _' <« SPN 673 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
¢ Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

<4— Memoire erreur Bloc 15 _' <«— SPN 674 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
® Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

<4— Memoire erreur Bloc 16 _' <«— SPN 675 - FMI 8

10:01

[©]Z8(I]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
® Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Memoire erreur Bloc 17 _' <«— SPN 676 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
¢ Procéder a laréinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

<4— Memoire erreur Bloc 18 _' <«— SPN 677 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
® Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

<4— Memoire erreur Bloc 19 _' <«— SPN 678 - FMI 8

10:01

[©]Z8(I]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
® Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.
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ALARMES ALARMES CENTRALE HPSA

<4— Memoire erreur Bloc 20 _' <« SPN 679 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
¢ Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

<4— Memoire erreur Bloc 21 _' <«— SPN 680 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
® Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

<4— Memoire erreur Bloc 22 _' <«— SPN 681 -FMI 8

10:01

[©]Z8(I]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
® Procéder a la réinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.
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<4— Memoire erreur Bloc 9 | «— SPN 682 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale signale qu'un bloc de la mémoire EEPROM est détérioré.

CONTROLE
¢ Procéder a laréinitialisation de la centrale HPSA (Pour les détails, voir “4.4.1 Initialisation de la centrale HPSA”) et vé-
rifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.
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<— Capt. temp. huile | «— SPN 683

10:01 CC contre masse

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve la présence d'un court-circuit vers la masse du capteur de température d'huile hydraulique.

CONTROLE

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “X44” et “HPSA” de la centrale HPSA ne soient pas oxydés et qu'ils soient
bien fixés.
o \Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e |acléde contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “HPSA” débranché de la centrale, relier un testeur a la
broche 2 du connecteur “TEMP” et alamasse sur latransmission. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits ala mas-
se (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

¢ Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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<4— Capt. temp. huile ' «— SPN 684

10:01 non branch. ou CC +5V

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve le débranchement ou la présence d'un court-circuit vers une alimentation positive du capteur de tem-
pérature d'huile hydraulique.

CONTROLE

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “X44” et “HPSA” de la centrale HPSA ne soient pas oxydés et qu'ils soient
bien fixés.

o \érifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e |aclédecontact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X44” et a la broche 47 du
connecteur “HPSA”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle= 0 ohm).

¢ Leconnecteur “HPSA” étant débranché de la centrale HPSA et la clé de contact en position “I” (ON), relier un testeur
alabroche 2 du connecteur “X44” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture tes-
teur=0V).

e Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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<— Capt. vit. PDF
10:01 Court-circuit masse

<— SPN 687 - FMI 4

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve que le capteur de régime de rotation de la prise de force est en court-circuit vers la masse.

CONTROLE

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “X48” et “HPSA” de la centrale HPSA ne soient pas oxydés et qu'ils soient
bien fixés.

e Laclé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “HPSA” débranché de la centrale, relier un testeur a la
broche 2 du connecteur “X48” et alamasse sur latransmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits ala masse
(la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

o \Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).
¢ Sile défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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<— Capt. vit. PDF
10:01] Dispositiv panne

| «— SPN 687 - FMI 12

(o718 (1N
DESCRIPTION
La centrale reléve un défaut du capteur de régime de rotation de la prise de force.
REMARQUE

Cette alarme est visualisée lorsque la centrale ne reléve pas la rotation de la prise de force 10 secondes aprés la
commande d'activation de la prise de force arriére.

CONTROLE

00-10g 04419833 i 0.013.1211.4

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X48” et “HPSA” de la centrale HPSA ne soient pas oxydés et qu'ils soient
bien fixés.

Vérifier que le capteur de régime de rotation de la prise de force soit correctement alimenté (la tension entre la broche
1 (positif) et la broche 3 (négatif) du connecteur “X48” doit étre de 12 Vcc).

La clé de contact étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X48” et a la broche 15 du
connecteur “HPSA”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle=0 ohm).

La clé de contact étant en position “O” (OFF) et le connecteur “HPSA” débranché de la centrale, relier un testeur a la
broche 2 du connecteur “X48” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite |'absence de tension (lecture tes-
teur=0V).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Si le défaut persiste, remplacer la centrale électronique.
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5.3 ALARMES DE LA CENTRALE MOTEUR

La centrale du moteur signale le mauvais fonctionnement des composants qu'il gére a travers des signalisations sonores
et des indications visuelles effectuées sur I'Infocenter.

Pour signaler la panne ou défaut, la centrale visualise un symbole graphique de deux fagons :

1 - symbole clignotant : avec cette signalisation, le boitier électronique du moteur indique qu'un des composants ou
organes du moteur est défectueux, mais que le fonctionnement correct du moteur n'est pas compromis pour autant.
Le moteur continue a fonctionner régulierement.

2 - symbole allumé (lumiére fixe) : avec cette signalisation, la centrale électronique du moteur indique qu'un des com-
posants ou organes du moteur est défectueux, et que continuer le travail dans ces conditions pourrait occasionner
de graves dommages au moteur.

Enregle générale, lors du déclenchement de cette alarme, le moteur s'arréte et son redémarrage n'est plus possible
avant d'avoir réparé la panne.

Sur ART Sur SERDIA | Fonction Pag.
SPN 91 - FMI 2 5 ﬁbsence de liaison avec la pédale d'accélérateur ou mauvais raccor- 140
ement
) Erreur de connexion avec le capteur de position de la pédale d'ac-
SPN 91 - FMI 11 67 célérateur 146
SPN 102 - FMI 2 7 Erreur de lecture de la pression de suralimentation moteur 141
SPN 108 - FMI 12 87 Température de la centrale hors de la limite admissible 151
Lecture de la température du liquide de refroidissement au-dela du
SPN110-FMIO 31 seuil d'alarme 133
; Lecture de la tempeérature du liquide de refroidissement au-dela du
Sl ALY e seuil d'arrét moteur 134
SPN 110 - FMI 2 9 Erreur de lecture de la température du liquide de refroidissement 132
SPN 171 - FMI 12 86 Pression atmosphérique hors des limites de fonctionnement 151
SPN 174 - FMI 0 36 Lecture de la température du carburant au-dela du seuil d'alarme 144
SPN 174 - FMI 2 11 Erreur de lecture de la température du carburant 142
SPN 190 - FMI 8 1 Lecture données incorrecte du capteur de régime moteur (pick- up) 131
SPN 535 - FMI 7 53 rI_T;g%iL?rnneur ne répond pas correctement aux ordres de la centrale 145
SPN 536 - FMI 12 50 Détection lecture signal de position de |'actionneur incorrect 135
SPN 536 - FMI 13 52 Détection lecture signal de référence pour la position de I'actionneur 136
incorrect
SPN 702 - FMI 14 35 Détection temporaire moteur en surrégime 143
SPN 743 - FMI 9 71 Erreur de transmission dans la liaison CAN 147
SPN 743 - FMI 12 70 Contrdleur CAN détérioré 147
SPN 743 - FMI 14 74 Erreur de connexion avec la ligne du bus CAN 147
SPN 752 - FMI 2 93 Détection erreur pendant la lecture de la mémoire de travail 139
SPN 752 - FMI 12 77 Détection erreur pendant le “Flash-Test” 137
SPN 765 - FMI 2 90 Alimentation de I'actionneur hors des limites admissibles 138
SPN 765 - FMI 12 76 Détection erreur pendant I'écriture des parameétres sur la centrale 137
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Sur ART Sur SERDIA | Fonction Pag.
SPN 766 - FMI 2 78 Détection erreur pendant I'écriture des parametres 138
_ Manque alimentation de la pédale d'accélérateur ou mauvaise ali-
SPN 766 - FMI 2 80 mentation 148
_ Manque alimentation capteur de suralimentation du moteur ou mau-
SPN 766 - FMI 2 83 vaise alimentation 149
SPN 766 - FMI 2 84 Détection erreur interne a la centrale 150
SPN 766 - FMI 2 94 Détection erreur pendant le fonctionnement du programme 139
SPN 898 - FMI 2 68 Erreur de connexion avec la liaison CAN 147
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ALARMES SERDIA N° 1

< Moteur, capt. Vitesse | «— SPN 190 - FMI 8

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté que le signal du capteur de régime du moteur (pick-up) est absent ou incorrect.

CONTROLE

Vérifier que le capteur de régime du moteur est correctement monté et a la bonne distance de la roue phonique.
Controler lavaleur de larésistance interne du capteur (pour de plus amples informations, se reporter au point groupe 40).
Vérifier que les contacts sur le connecteur "B40" et sur le boitier électronique du moteur "MX1" ne sont pas oxydés et
qu'ils sont bien fixés.

Vérifier la présence de continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “B40” et labroche 12 du connecteur “MX1”.
Vérifier la présence de continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “B40” et labroche 13 du connecteur “MX1”..
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ALARMES SERDIA N° 9

<4— Moteur,Temperature '<4— SPN 110 - FMI 2

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur a détecté I'absence ou l'incohérence de lecture de la température du liquide de re-
froidissement.

CONTROLE

e \Vérifier la présence de continuité électrique entre labroche 1 du connecteur “B43” et la broche 9 du connecteur “MX1”.
Vérifier la présence de continuité électrique entre labroche 2 du connecteur “B43” et la broche 8 du connecteur “MX1”.
Contréler le fonctionnement du capteur de température ; a I'aide d'un thermomeétre a infrarouges mesurer la tempé-
rature du liquide de refroidissement et comparer le résultat avec la valeur détectée par le boitier électronique du moteur.
Contréler le niveau du liquide de refroidissement.

Dans Serdia, contrdler siles parametres "510 CoolantTempWarn" (valeur normale : 122 °C) et "514 CoolantTempEcy"

(valeur normale : 130 °C) sont corrects.

Controler le fonctionnement du capteur (pour les détails techniques, se reporter au groupe 40).

Le connecteur “MX1”étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contact en position “I” (contact

mis), et I'autre pointe en contact avec la masse sur le moteur puis vérifier 'absence de tension (lecture sur le testeur 0V).
¢ Le connecteur "MX1" étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contact en position "I" (contact

mis), mettre une pointe d'un testeur en contact avec labroche 2 du connecteur "“B43”" et |'autre pointe en contact avec

la masse sur le moteur puis vérifier I'absence de tension (lecture sur le testeur 0V).

e |aclédecontact étant sur la position "O" (contact coupé), mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 1
du connecteur "B43" et 'autre pointe en contact avec la masse sur le moteur, puis mesurer larésistance pour s'assurer
de I'absence de courts-circuits a la masse (lecture sur le testeur : infini).

¢ Lacléde contact étant sur la position "O" (contact coupé), mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 2
du connecteur "B43" et 'autre pointe en contact avec la masse sur le moteur, puis mesurer larésistance pour s'assurer
de I'absence de courts-circuits a la masse (lecture sur le testeur : infini)..
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ALARMES SERDIA N° 31
1001 <4— Moteur,Temperature '«— SPN110-FMI 0
(©l48(FIN]
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté que la température du liquide de refroidissement a franchi le seuil d'alarme.

CONTROLE

¢ Dans Serdia, contrdler si le paramétre "510 CoolantTempWarn" est correct (valeur normale : 122 °C).

e Controler le fonctionnement du capteur (pour les détails techniques, se reporter au groupe 40).

e |acléde contact étant sur la position "O" (contact coupé), mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 1
du connecteur "B43" et |'autre pointe en contact avec la masse sur le moteur, puis mesurer la résistance pour s'assurer
de I'absence de courts-circuits a la masse (lecture sur le testeur : infini).
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ALARMES SERDIA N° 41
1001 <4— Moteur,Temperature '<4— SPN110-FMI 0
(©l48(FIN]
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté que la température du liquide de refroidissement a franchi le seuil d'alarme.

CONTROLE

e Vérifier que le niveau du liquide de refroidissement est correct.

¢ Dans Serdia, contrdler si le parameétre "514 CoolantTempEcy" (valeur normale : 130 °C) est correct.

e Contrdler le fonctionnement du capteur (pour les détails techniques, se reporter au groupe 40).

e |aclédecontact étant surla position "O" (contact coupé), mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 1
du connecteur "B43" et 'autre pointe en contact avec la masse sur le moteur, puis mesurer larésistance pour s'assurer
de I'absence de courts-circuits a la masse (lecture sur le testeur : infini)
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ALARMES SERDIA N° 50
<4— Moteur, crémailléere ' «— SPN 536 - FMI 12
10:01
CE S,
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté que le signal de position de I'actionneur ne correspond a la commande.

CONTROLE

Vérifier que les contacts sur le connecteur “Y3” et sur le boitier électronique “MX1” ne sont pas oxydés et qu’ils sont

bien fixés.

o Vérifier la présence de continuité électrique entre labroche 4 du connecteur “Y3” et la broche 19 du connecteur “MX1”.
¢ Contrélerlesvaleurs desrésistancesinternes del’actionneur (pour de plus amples informations, se reporter au Groupe 40).

e Laclédecontactétantsurlaposition"I" (contact mis) et le moteur éteint, mettre une pointe d'untesteur en contact avec
la broche 4 du connecteur "Y3" et I'autre pointe en contact avec la masse sur le moteur, puis vérifier I'absence de ten-
sion (lecture sur le testeur QV).

¢ Lacléde contact étant sur la position "O" (contact coupé), mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 4
du connecteur "Y3" et I'autre pointe en contact avec la masse sur le moteur, puis mesurer la résistance pour s'assurer
de I'absence de courts-circuits a la masse (lecture sur le testeur : infini).

¢ Sile probleme persiste, remplacer I’actionneur.
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ALARMES SERDIA N° 52

<— Moteur, crémailléere ' 4— SPN 536 - FMI 13

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté que le signal de référence pour la position de I'actionneur ne correspond a la
commande.

CONTROLE

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “Y3” et sur le boitier électronique “MX1” ne sont pas oxydés et qu’ils sont
bien fixés.

o Vérifier la présence de continuité électrique entre labroche 5 du connecteur “Y3” et la broche 18 du connecteur “MX1”.

e Controlerlesvaleurs desrésistances internes del’actionneur (pour de plus amples informations, se reporter au Groupe 40).

e |aclédecontactétantsurlaposition"l" (contact mis) et le moteur éteint, mettre une pointe d'un testeur en contact avec
labroche 5 du connecteur "Y3" et I'autre pointe en contact avec la masse sur le moteur, puis vérifier I'absence de ten-
sion (lecture sur le testeur OV).

¢ Lacléde contact étant sur la position "O" (contact coupé), mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 5
du connecteur "Y3" et I'autre pointe en contact avec la masse sur le moteur, puis mesurer la résistance pour s'assurer
de I'absence de courts-circuits a la masse (lecture sur le testeur : infini).

¢ Sile probleme persiste, remplacer I'actionneur.
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ALARMES SERDIA N° 76

<— Moteur, parametre E2P | «— SPN 765 - FMI 12

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté une erreur d'écriture des parametres.

CONTROLE

e Couper le contact (clé sur la position "O") et le remettre (clé sur la position "I").
¢ Faire une nouvelle tentative d'écriture des données et, sile probleme persiste, contacter le Service d'Assistance Tech-
nique.

ALARMES SERDIA N° 77

<— Moteur, erreur mem. | «— SPN 752 - FMI 12

10:01

[©]Z8(I]

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté une erreur de lecture de la mémoire du programme pendant le cycle normal de
contrdle.

CONTROLE

e Couper le contact (clé sur la position "O") et le remettre (clé sur la position "I").
e (Contacter le Service d'Assistance Technique.
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ALARMES SERDIA N° 78
<4— Moteur, default interne ,' <— SPN 766 - FMI 2
10:01
(©l48(FIN]
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté une erreur de lecture de la mémoire de travail pendant le cycle normal de con-
trole.

CONTROLE

¢ Noter les valeurs des parametres "3895 RAMTestAddr" et "3896 RAMTestPattern".
e Couper le contact (clé sur la position "O") et le remettre (clé sur la position "I").
¢ Sile probleme persiste, contacter le Service d'Assistance Technique.

ALARMES SERDIA N° 90
— < Moteur, parametre E2P | «— SPN 765 - FMI 2
(olZ]@(ly]
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté une incohérence dans les paramétres qui ont été écrits dans la mémoire EE-
PROM.

CONTROLE

e \Vérifier que les paramétres a enregistrer dans I'EEPROM du boitier électronique sont corrects et cohérents entre eux.
e Envoyer a nouveau les parameétres au boitier électronique.

e  Couper le contact (clé sur la position "O") et le remettre (clé sur la position "I").

¢ Sile probleme persiste, contacter le Service d'Assistance Technique.
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ALARMES SERDIA N° 93
<— Moteur, erreur mem. | «— SPN 752 - FMI 2
10:01
(©l48(FIN]
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté une erreur de "Stack Overflow" pendant I'exécution du programme.

CONTROLE

¢ Noter les valeurs des parameétres "3897 CStackTestFreeBytes" et "3898 IStackTestFreeBytes".
e Couper le contact (clé sur la position "O") et le remettre (clé sur la position "I").
¢ Sile probleme persiste, contacter le Service d'Assistance Technique.

ALARMES SERDIA N° 94
— < Moteur, default interne | «— SPN 766 - FMI 2
(olZ]@(ly]
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté une erreur interne.
Contacter le Service d’Assistance Technique.
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ALARMES SERDIA N° 5
L1001 <— Moteur,accelerateur pedale ,' <+ SPN91-FMI 2
(©lZ1B(IN]
DESCRIPTION

Le boitier électronique a détecté que la liaison avec le capteur de position de la pédale d'accélérateur est absente ou en
court-circuit.

CONTROLE

o Vérifier que les contacts sur le connecteur "MX2" du boitier électronique et du connecteur "X25" sont bien fixés et qu'ils
ne sont pas oxydés.

e Vérifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur est correctement alimenté (tension entre la broche 6 (po-
sitive) et la broche 5 (négative) du connecteur "X25" d'environ 5 Vcc).

¢ Avec le connecteur "MX2" déconnecté par le boitier électronique du moteur, vérifier la présence de continuité élec-
trique entre la broche 3 du connecteur "X25" et la broche 24 du connecteur "MX2".

¢ Laclédecontact étant sur la position "O" (contact coupé), mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 3
du connecteur "X25" et I'autre pointe en contact avec la masse sur la cabine, puis mesurer la résistance pour s'assurer
de 'absence de courts-circuits a la masse (lecture sur le testeur : infini).

e Leconnecteur "MX2" étant relié au boitier électronique du moteur et la clé de contact sur la position "I" (contact mis),
mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 3 du connecteur "X25" et I'autre pointe en contact avec la
masse sur la cabine, puis vérifier I'absence de tension (lecture sur le testeur 0V).

e Controlerlavaleur de résistance du capteur de position de la pédale d'accélérateur (pour les détails techniques, se re-
porter au groupe 40).
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ALARMES SERDIA N° 7
10:01 <— Moteur, Pression turbo '« SPN 102 - FMI 2
(©lZ1B(IN]
DESCRIPTION

Leboitier électronique du moteur a détectél'absence ou l'incohérence de la valeur de pression de suralimentation du moteur.

CONTROLE

o Vérifier la présence de continuité électrique entre labroche 1 du connecteur “B41” et la broche 23 du connecteur “MX1".

o Vérifier la présence de continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “B41” et la broche 24 du connecteur “MX1".

e Vérifierla présence de continuité électrique entre labroche 3 du connecteur “B41” etlabroche 25s du connecteur “MX1”.

¢ Controler le fonctionnement du capteur (pour les détails techniques, se reporter au groupe 40).

e Veérifier que le capteur est correctement alimenté (tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du con-
necteur "B41" d'environ 5 Vcc).

e Le connecteur "MX1" étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contact en position "I" (contact
mis), mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 2 du connecteur "“B41”" et|'autre pointe en contact avec
la masse sur le moteur puis vérifier I'absence de tension (lecture sur le testeur 0V).

¢ Lacléde contact étant sur la position "O" (contact coupé), mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 2
du connecteur "B41" etl'autre pointe en contact avec lamasse sur le moteur, puis mesurer larésistance pour s'assurer
de I'absence de courts-circuits a la masse (lecture sur le testeur : infini).
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ALARMES SERDIA N° 11

<4— Moteur, temp. carbur. '<4— SPN 174 - FMI 2

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté I'absence ou I'incohérence de la lecture de la température du carburant.

CONTROLE

Vérifier la présence de continuité électrique entre labroche 1 du connecteur “B37” etla broche 5 du connecteur “MX1”.
Vérifier la présence de continuité électrique entre labroche 2 du connecteur “B37” etla broche 8 du connecteur “MX1”.
Contréler le fonctionnement du capteur (pour les détails techniques, se reporter au groupe 40).

Le connecteur "MX1" étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contact en position "I" (contact

mis), mettre une pointe d'untesteur en contact avec labroche 1 du connecteur "“B37”" et |'autre pointe en contact avec

la masse sur le moteur puis vérifier I'absence de tension (lecture sur le testeur V).

e |e connecteur "MX1" étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contact en position "I" (contact
mis), mettre une pointe d'untesteur en contact avec labroche 2 du connecteur "“B37”" et |'autre pointe en contact avec
la masse sur le moteur puis vérifier I'absence de tension (lecture sur le testeur 0V).

¢ Laclé de contact étant sur la position "O" (contact coupé), mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 1
du connecteur "B37" et 'autre pointe en contact avec la masse sur le moteur, puis mesurer larésistance pour s'assurer
de I'absence de courts-circuits a la masse (lecture sur le testeur : infini).

e Laclé de contact étant sur la position "O" (contact coupé), mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 2

du connecteur "B37" et'autre pointe en contact avec la masse sur le moteur, puis mesurer larésistance pour s'assurer

de I'absence de courts-circuits a la masse (lecture sur le testeur : infini).
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ALARMES SERDIA N° 35
<4— Moteur, surregime '<«— SPN 702 - FMI 14
10:01
(o718 (1N
DESCRIPTION
Le boitier électronique du moteur a détecté que le moteur s'est emballé (plus de 3100 tr/min).
REMARQUE
Cette alarme apparait en cas d'utilisation du frein-moteur en descente, car il détermine une augmentation de ré-
gime.

Généralement I'alarme disparait automatiquement quand le tracteur retourne sur le plat.
Si I'alarme disparait, aucun contréle n'est nécessaire.

CONTROLE

¢ Dans Serdia, contrdler si le paramétre "21 Speed over" est correct (valeur normale : 3100 tr/min).

¢ Controler le fonctionnement du capteur de régime du moteur ; utiliser un compte-tours et comparer le régime mesuré
avec la valeur détectée par le boitier électronique du moteur.

e Veérifier que la tringle de commande des pompes d'injection se déplace librement.
¢ Controdler les valeurs des résistances internes de I’actionneur (pour de plus amples informations, se reporter au Groupe 40).
o Vérifier que le parametre "1 TeethPickUp1" est correct (valeur normale=48).
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ALARMES SERDIA N° 36
1001 <4— Moteur, temp. carbur. '<4— SPN 174 - FMI 0
(©l48(FIN]
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté que la température du carburant a franchi le seuil d'alarme.

CONTROLE

¢ Controler le fonctionnement du capteur (pour les détails techniques, se reporter au groupe 40)

e Laclédecontact étant sur la position "O" (contact coupé), mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 1
du connecteur "B43" et |'autre pointe en contact avec la masse sur le moteur, puis mesurer larésistance pour s'assurer
de I'absence de courts-circuits a la masse (lecture sur le testeur : infini).
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ALARMES SERDIA N° 53
< Moteur, acteur | «— SPN 535 - FMI 7
10:01
(olZ]@(ly]
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté une différence supérieure a 10% entre lacommande envoyée et laréponse de
I'actionneur.

CONTROLE

¢ Controler les valeurs des résistances internes de I'actionneur (pour de plus amples informations, se reporter au Groupe 40).

e Veérifier que la tringle de commande des pompes d'injection se déplace librement.

e Veérifier que les pompes d'injection ne sont pas grippées.

o \é_érifi?r que les contacts sur le connecteur “Y3” et sur le boitier électronique “MX1” ne sont pas oxydés et qu’ils sont
ien fixés.

e Veérifier la présence de continuité électrique entre la broche 4 du connecteur “Y3” et la broche 19 du connecteur “MX1”.

e Veérifier la présence de continuité électrique entre la broche 5 du connecteur “Y3” et la broche 18 du connecteur “MX1”.

18—

19—

ot — -

=

MX1 MX2
18[19[16 m
AL b
1 |
0.013.1007.4 MS1 Lo
Ldaan O

0.013.1320.4 G6

1
| = — - 18[19]- — - A !
F30 \5}
| ﬁ—mvs ' |
! 5[a]3][2]1 |
I
| ] +15 |
1 1
I 0419.9869 I E' 0441.9533

D0019710

20-145



ALARMES ALARMES DE LA CENTRALE MOTEUR

ALARMES SERDIA N° 67
L1001 <— Moteur,accelerateur pedale '<4— SPN 91 - FMI 11
(©lZ1B(IN]
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur adétecté quel'absence de liaison avec le capteur de position de lapédale d'accélérateur
ou un signal en dehors de la plage admise.

CONTROLE

o Vérifier queles contacts surle connecteur "MX2" du boitier électronique et du connecteur "X25" sont bien fixés et qu'ils
ne sont pas oxydés.

e Contrdler les valeurs de résistance du capteur de position de la pédale d'accélérateur (pour les détails techniques, se
reporter au groupe 40).

¢ Vérifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur est correctement alimenté (tension entre la broche 6 (po-
sitive) et la broche 5 (négative) du connecteur "X25" d'environ 5 Vcc).
Vérifier la présence de continuité électrique entre la broche 3 du connecteur “X25” et la broche 24 du connecteur “MX2”.
La clé de contact étant sur la position "O" (contact coupé), mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 3
du connecteur "X25" et I'autre pointe en contact avec la masse sur la cabine, puis mesurer la résistance pour s'assurer
de I'absence de courts-circuits a la masse (lecture sur le testeur : infini).

e |e connecteur "MX2" étant branché au boitier électronique du moteur et la clé de contact sur la position "I" (contact
mis), mettre une pointe d'un testeur en contact avec la broche 3 du connecteur "X25" et I'autre pointe en contact avec
la masse sur la cabine puis, avec le testeur, vérifier I'absence de tension (lecture sur le testeur 0V).
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ALARMES SERDIA N° 68
< Moteur, erreur CAN | «— SPN 898 - FMI 2
10:01
(617188 (FIN]
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté I'absence de liaison avec le réseau CANBUS.
Pour de plus amples informations, se reporter au paragraphe "8.8 ALARMES SUR CANBUS".

ALARMES SERDIA N° 70

< Moteur, erreur CAN | «— SPN 743 - FMI 12

10:01

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté que le contréleur du réseau CANBUS est endommagé.
Pour de plus amples informations, se reporter au paragraphe "8.8 ALARMES SUR CANBUS".

ALARMES SERDIA N° 71

< Moteur, erreur CAN | «— SPN 743 - FMI 9

10:01

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur n'a pas réussi a lire ou envoyer un message sur le réseau CANBUS.
Pour de plus amples informations, se reporter au paragraphe "8.8 ALARMES SUR CANBUS".

ALARMES SERDIA N° 74

<— Moteur, erreur CAN | «— SPN 743 - FMI 14

10:01

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur n'a pas réussi a lire ou envoyer un message sur le réseau CANBUS.
Pour de plus amples informations, se reporter au paragraphe "8.8 ALARMES SUR CANBUS".
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ALARMES SERDIA N° 80
<4— Moteur, default interne <— SPN 766 - FMI 2
10:01
(©l48(FIN]
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a détecté que I'alimentation de I'actionneur est hors tolérance.

CONTROLE

¢ Couper le contact (clé sur la position "O") et le remettre (clé sur la position "I").
e Contréler si l'alarme a disparu ; si elle persiste, contacter le Service d'Assistance Technique..
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ALARMES SERDIA N° 83
<4— Moteur, default interne <— SPN 766 - FMI 2
10:01
(©l48(FIN]
DESCRIZIONE

La centrale détecte que la tension d'alimentation du capteur de position de la pédale d'accélérateur ou du levier d'ac-
célérateur manuel est absente ou n'est pas correcte.

VERIFICA

o Vérifier que les capteurs de position de la pédale d'accélérateur et du levier d'accélérateur manuel soient correctement
alimentés (présence de tension entre la broche 6 (positif) et la broche 5 (négatif) du connecteur “X25 (5Vcc)).

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
o Vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas appeler le Service d'Assistance.
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ALARMES SERDIA N° 84
<4— Moteur,Memoire interne <— SPN 766 - FMI 2
10:01
(©]Z188(I8]
DESCRIZIONE
La centrale détecte que la tension d'alimentation du capteur de pression de suralimentation est absente ou n'est pas cor-
recte.
VERIFICA

e \érifier que le capteur de pression de suralimentation soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre
la broche 24 (positive) et la broche 23 (négative) du connecteur “B41” doit étre approximativement de 5 Vcc).

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
o Vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas appeler le Service d'Assistance.
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ALARMES SERDIA N° 86
1001 <4— Moteur,capt. temp. ECU ,' <« SPN 171 - FMI 12
(©l48(FIN]
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur détecte que la température de fonctionnement du moteur est trop élevée.

VERIFICATION

e Tourner laclé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF) et attendre quelques minutes pour faire baisser la
température de fonctionnement du moteur.
Ramener la clé de contacteur-démarreur en position “I” (ON) et vérifier que I'alarme ne se redéclenche pas.

¢ Sil'alarme se redéclenche, appeler le Service d'Assistance.

ALARMES SERDIA N° 87
L1001 <4— Moteur, press. atmosph. ,' <«— SPN 108 - FMI 12
(©lZ18(IN]
DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur détecte que la pression atmosphérique ne se trouve pas dans les limites admissibles.

CONTROLE

¢ Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF) et attendre quelques minutes.
Ramener la clé de contacteur-démarreur en position “I” (ON) et vérifier que I'alarme ne se redéclenche pas.

¢ Sil'alarme se redéclenche, appeler le Service d'Assistance.

20-151



PAGE LAISSEE INTENTIONNELLEMENT
EN BLANC



ALARMES ALARMES DE LA CENTRALE TRANSMISSION

5.4 ALARMES DE LA CENTRALE TRANSMISSION

La centrale transmission signale a I'opérateur le mauvais fonctionnement des composants ou organes qu'elle gére par des
signalisations sonores et des indications visuelles s'affichant a I'écran situé sur le montant avant droit de la cabine et sur
I'Infocenter.

La signalisation de la panne ou défaut surl'écran de la transmission se fait a travers I'affichage du symbole delaclé doublé
d'un code et dans certains cas d'un signal sonore, tandis que la panne ou défaut est signalé sur I'Infocenter par des mes-
sages de texte.

Dans le cas de détection de plusieurs alarmes simultanément, sur I'afficheur apparait uniquement I'alarme ayant le code
le plus haut.

Toutes les alarmes visualisées ont un rapport direct avec les alarmes détectées par EDS, excepté certaines alarmes qui
dépendent du mauvais fonctionnement de la connexion de la centrale avec I'afficheur et qui sont visualisées avec le code
d'alarme “EE”.

Outre les alarmes codifiées, il peut aussi se vérifier des conditions qui ne permettent pas a la centrale de diagnostiquer la
cause du défaut ou de l'inconvénient ; ces conditions peuvent étre identifiées grace a des comportements anormaux de
la transmission.

Chaque alarme, suivant I'importance de la panne qui la déclenchée, peut étre a I'origine d'une limitation du mode de ges-
tion de la transmission.

Dans de nombreux cas, du fait que la panne n'est pas importante, le fonctionnement de la transmission n'est pas limité et
le systéme se borne ale signaler sur I'afficheur. Dans d'autres cas, par contre, outre la signalisation sur I'afficheur, le fonc-
tionnement est completement bloqué ou, dans les cas les moins graves, celui-ci est simplement limité.

5.4.1 DEFINITION DES MODES DE FONCTIONNEMENT DE LA TRANSMISSION

En cas de panne, et selon sa complexité, la centrale transmission gére le fonctionnement selon les modes suivants :
1 - Limp-Home

2 - Limp-Home-Ls

3 - No-Aps

4 - Stand-by strategy

5 - Emergency drive

6 - Transmission shutdown

7 - TC-Shutdown

1- Limp-Home
Ce mode de gestion limite le fonctionnement de la transmission.
Lors del'activation de ce mode, la transmission se met automatiquement en neutre. Aussi, il n'est plus possible d'ef-
fectuer des changements de vitesses avec la boite Powershif. Seule la boite mécanique est alors utilisable.
Les inversions de sens de marche ne peuvent s'effectuer que tracteur arrété et levier de commande d'inversion en
position neutre pendant plus de 1seconde (ou si seule I'alarme 47 est présente avec la pression de la pédale d'em-
brayage uniquement).
Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de
sens de marche en position de “NEUTRAL” (neutre) ou enfoncé a fond la pédale d'embrayage.

2 - Limp-Home-Ls
Ce mode de gestion limite le fonctionnement de la transmission.
Lors de I'activation de ce mode, la transmission se met automatiquement en neutre.
Les inversions de sens de marche ne peuvent s'effectuer que tracteur arrété et levier de commande d'inversion en
position neutre pendant plus de 1seconde (ou si seule I'alarme 47 est présente avec la pression de la pédale d'em-
brayage uniquement).
Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de
sens de marche en position de “NEUTRAL” (neutre) ou enfoncé a fond la pédale d'embrayage.

3- No-Aps
Ce mode de gestion ne permet le fonctionnement de la transmission qu'en manuel.
Lors del'activation de ce mode, la transmission ne peut étre gérée que par les commandes directement données par
I'opérateur. Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne.

20-153



ALARMES ALARMES DE LA CENTRALE TRANSMISSION

4 -

Stand-by strategy

Ce mode de gestion bloque le fonctionnement de la transmission. Aussi, il n'est plus possible d'effectuer des chan-
gements de vitesses avec la boite Powershif. Seule la boite mécanique est alors utilisable.

Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de
sens de marche en position de “NEUTRAL” (neutre) ou enfoncé a fond la pédale d'embrayage.

Emergency drive

Ce mode de gestion limite le fonctionnement de la transmission.

Lors de I'activation de ce mode, il n'est plus possible d'effectuer des changements de vitesses avec la boite
Powershifshift. Seule la boite mécanique est alors utilisable.

La courbe d'enclenchement de I'embrayage central est définie selon les paramétrages d'usine.

Aussi, il n'est pas possible d'effectuer la modulation de I'embrayage central avec la pédale d'embrayage a cause de
I'enclenchement ou le déclenchement complet de I'embrayage central.

L’alimentation des électrovalves Y1, Y2, Y3, Y4 et Y5 est alors coupée.

La transmission est mise en position neutre quelle que soit la variation du signal émis par le capteur de position de la
pédale d'embrayage ou le capteur de pédale d'embrayage enfoncée.

Le début du mouvement de translation ne peut s'effectuer que tracteur arrété et levier de commande d'inversion en
position neutre pendant plus d'une seconde.

Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de
sens de marche en position de “NEUTRAL” (neutre).

Transmission shutdown

Ce mode de gestion bloque complétement le fonctionnement de la transmission.

Lors de I'activation de ce mode, la transmission est complétement bloquée et mise en position neutre en coupant la
tension d'alimentation des électrovalves Y6, Y7 et Y8.

Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de
sens de marche en position de “NEUTRAL” (neutre).

TC-Shutdown

Ce mode de gestion blogue complétement le fonctionnement de la transmission.

Lors de I'activation de ce mode, la transmission est complétement bloquée et mise en position neutre en coupant la
tension d'alimentation de toutes les électrovalves.

Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne.

5.4.2 ANOMALIES DU SYSTEME NON DECELEES PAR LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

Comportement anormal Pagé.
Sur I'afficheur apparait le message “EE” 223
Le logiciel EDS ne peut pas se connecter a la centrale transmission 224
La transmission passe inopinément de la marche avant ou arriere au point mort (neutre) 225
La transmission continue de changer automatiquement la gamme toutes les 1 ou 2 secondes 225
Bréve interruption de la force de translation lorsque le tracteur est en mouvement 226
La transmission reste bloquée en position neutre 227
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5.4.3 ALARMES VISUALISEES SUR L'AFFICHEUR DE LA TRANSMISSION

court-circuit a la masse.

Code _ ' Mode de .
e Description de I'alarme fonctionnement Pagé.

10 La centrale reléve que les valeurs caractéristiques de I'embrayage cen- _
tral ne se trouvent pas dans les limites admissibles

1 La centrale détecte que les valeurs caractéristiques de I'embrayage 159
central ne sont pas correctes.
La centrale détecte un probléme d'alimentation en énergie électrique

12 . i o 160
du capteur de température d'huile de la transmission.

13 La centrale détecte un probléme d'alimentation en énergie électrique 161
du capteur de température.
La centrale détecte une erreur entre la lecture du régime de rotation a

14 I'entrée de I'embrayage central et a la sortie de la transmission en fon- 162
ction de I'état du capteur d'autorisation de démarrage (qui signale sila
transmission est en position neutre ou a passé une vitesse mécanique).

18 La centrale détecte une erreur entre la lecture de la pression d'huile et 163
I'état de fonctionnement de la transmission.
La centrale détecte que la vitesse d'avancement dépasse la limite ad-

21 P 164
missible.
La centrale détecte que la température de I'huile de la transmission est

22 supérieure a la limite admissible lorsque le tracteur travaille en mode 164
“CHAMP”
La centrale détecte que latempérature de I'huile de la transmission est

23 supérieure a la limite admissible lorsque le tracteur travaille en mode 165
“ROUTE".

24 La centrale détecte que I'embrayage central est en surrégime. 165

25 La centrale reléve une incohérence entre I'information du régime mo- No-APS 166
teur acquise via le bus CAN et celle lue par le capteur de régime nLse
La centrale détecte que le solénoide Y5 (solénoide de commande du _

27 mode de travail champ/route) n'est pas branché ou est défectueux. Stand-by strategy 167
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y5 (solé-

28 noide de commande du mode de travail champ/route est en court-cir- | Stand-by strategy 168
cuit a la masse.
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y5 (soé-

29 noide de commande du mode de travail champ/route est en court-cir- | Stand-by strategy 169
cuit vers une alimentation positive.

30 ![_L?e%intrale détecte que le solénoide Y4 n'est pas branché ou est défec- Stand-by strategy 170
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y4 est en _

3t court-circuit a la masse. Stand-by strategy 17
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y4 est en _

32 court-circuit vers une alimentation positive. Stand-by strategy 172

33 ![_L?e%intrale détecte que le solénoide Y3 n'est pas branché ou est défec- Stand-by strategy 173

34 La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y3 est en Stand-by strategy 174
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35 | Gaurtonout vers tnb alimentation postue - orcroe YSESteN | stand-by strategy | 175
36 {_L?e%?(r.]trale détecte que le solénoide Y2 n'est pas branché ou est défec- Stand-by strategy 176
37 Iégtj:r??éir%ﬁi?aétgcﬁacgggla ligne de commande du solénoide Y2 est en Stand-by strategy 177
38 | Gaurtonout vers tnb almentation postue - orcrode Y2 ESteN | stand-by strategy | 178
39 {_L?e%?(r.]trale détecte que le solénoide Y1 n'est pas branché ou est défec- Stand-by strategy 179
40 tgfr??é{%ﬁi?aétgcﬁa%gg laligne de commande du solénoide Y1 est en Stand-by strategy 180
9| Gauronout vers tnb aimentation postue - orcrode Y1 ESten | stand-by strategy | 181
47| ranché ou on court-Sircut vers Une aimentation positve. o~ | Lmp-Home | 182
48 Icggucr?—rgil;iﬁtésggtlg ﬂquaeslsczf:apteur de régime de rotation nAb est en Limp-Home 183
4B Id_g (r:ggitrl;]aéeddeértggteioieﬁ;\rg?rmations anormales provenant du capteur Limp-Home 216
50 | Eranché ou on court-Sircult vers une aimentation positve. o | Limp-Home | 184
51 Iggucr?_rgcil;ils,;tdg;escltaenciggslg.capteur de régime de rotation nHk est en Limp-Home 185
52 Id_g fggsr;aéed%é:gf;’[eioieﬁIim‘.ormations anormales provenant du capteur Limp-Home 186
53| ranahé ou en court.cirouit vers Une almentation positve. - - |  Limp-Home | 187
54 Iégfr?ﬂ:tirril&td\v/éetfsc;{: r<]111g.;sl’ee.capteur de régime de rotation nLsa est en Limp-Home 188
55 Id_g (r:ggitrl;]aéed%értggteioieﬁIi_r;g).rmations anormales provenant du capteur Limp-Home 189
La centrale détecte une incohérence dans les informations recues du
64 capteur de position de la pédale d'embrayage et de la pédale d'em- | Emergency drive 190
brayage enfoncée concernant la position de la pédale d'embrayage.
65 | Laconaledétects que e capteur depostion de pale MO | emergencyarve |11
B itttk e R N
TC-Shutdown
67 Iaa centrale détecte que 'alimentation du capteur de position Emer(g);;ggﬁ/edrive 193
e la pédale d'embrayage est inférieure a la valeur de tension correcte. TC-Shutdown
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68 La centrale détecte que I'alimentation du capteur de position de la Emelgenga/ednve 194
pédale d'embrayage dépasse la valeur de tension correcte. TC-S%%t down
69 La centrale détecte qu'un ou plusieurs valeurs de seuil du capteur de Emerégenlcj:i}/ednve 195
position de la pédale d'embrayage se trouvent hors des limites.. TC-S%Fl)JtdOWH
La centrale détecte que les valeurs d'étalonnage de la pédale d'em- -
70 brayage ne sont pas correctement mémorisées a la suite d'un défaut Emergenga/ednve 195
dans les blocs ou bancs de mémoire de I'EEPROM ou que I'étalonnage TC-SF?]FL)JtdOWH
de la pédale d'embrayage n'a jamais été effectué.
La centrale releve que le poussoir de commande “Comfort Clutch” est — )
3 débranché ou en court-circuit vers la masse Limp-Home-Ls 196
La centrale releve que le poussoir de commande “Comfort Clutch” est — )
= en court-circuit vers une alimentation positive Limp-Home-Ls 197
Lacentrale détecte quel’électrovalve proportionnelle de commande de )
76 I'embrayage central est débranchée. TC-Shutdown 198
Lacentrale détecte quel’électrovalve proportionnelle de commande de )
v I'embrayage central est en court-circuit vers la masse. TC-Shutdown 199
La centrale détecte que I’électrovalve Y6 de commande de marche
79 avant est débranchée. TC-Shutdown 200
La centrale détecte que I’électrovalve Y6 de commande de marche )
80 avant est en court-circuit vers la masse. TC-Shutdown 201
La centrale détecte que I'électrovalve Y7 de commande de marche ar- )
82 riere est débranchée. TC-Shutdown 202
La centrale détecte que I'électrovalve Y7 de commande de marche ar- )
83 riere est en court-circuit vers la masse. TC-Shutdown 203
. ; . C Transmission
85 La centrale détecte qu'il y a un probléeme avec le levier d'inverseur. shutdown 204
La centrale détecte que la programmation du type de véhicule n'a pas )
e été correctement effectuée. TC-Shutdown 205
La centrale détecte que la consommation de courant des électrovalves
89 de commande de I'embrayage central et de commande du sensde | TC-Shutdown 206
marche Y6 et Y7 n'est pas normale.
La centrale détecte quelle consommation de courant des électrovalves }
%0 Y1,Y2,Y3, Y4, et Y5 de boite de vitesses Powershift n'est pas normale. TC-Shutdown 207
Lacentrale détecte une incohérence entre les données lues par les cap-
91 teurs nLsaet nHk, la position de la pédale d'embrayage et lapositiondu | TC-Shutdown 208
levier du super-réducteur.
Transmission
92 La centrale a détecté une surtension dans la ligne d'alimentation. S@gg&‘g” 209
TC-Shutdown
Transmission
93 La centrale a détecté une tension d'alimentation trop basse. Sg‘gg&gn 210
TC-Shutdown
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Code - | Mode de .
A Description de I'alarme fonctionnement Pagé.

La centrale détecte que I’électrovalve de I'embrayage central est en )

= court-circuit vers une alimentation positive. TC-Shutdown 211
La centrale détecte que I'électrovalve Y6 de commande de marche

9% avant est en court-circuit vers une alimentation positive. TC-Shutdown 212
La centrale détecte que I'électrovalve Y7 de commande de marche ar-

96 riere est en court-circuit vers une alimentation positive. TC-Shutdown 213
La centrale détecte que le logiciel de la centrale de la transmission n'a )

97 pas été correctement programmeé. TC-Shutdown 214
Lacentrale détecte que les données de configuration de latransmission )

98 n'ont pas été correctement programmeées. TC-Shutdown 214
Lacentrale détecte que les données de configuration de latransmission )

9 | ont pas été correctement mémorisées (CHECKSUM ERROR). TC-Shutdown 215
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLse est dé- ——

BO branché ou en court-circuit vers une alimentation positive. Limp-Home 217
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLse est en .

=il court-circuit vers la masse. Limp-Home 218
La centrale détecte des informations anormales provenant du capteur .

- de régime de rotation nLse. Limp-Home 219
La centrale transmission reléve une erreur dans |'information regue par _

co la centrale HPSA concernant la demande d'engagement de la gamme Stand-by strategy 220
La centrale transmission reléve une erreur dans I'information regue par

C1 la centrale HPSA concernant la demande de sélection du sens de Limp-Home 220
marche
La centrale transmission reléve une erreur dans I'information regue par .

c3 la centrale moteur sur le paramétre régime moteur Limp-Home 221

c6 La centrale transmission reléve une erreur dans |'information regue par No-APS 291
la centrale HPSA concernant la donnée du potentiométre APS

co La centrale transmission reléve une erreur dans |'information regue par No-APS 299
la centrale HPSA concernant les informations de gestion de I'APS

CB La centrale transmission reléve un défaut a la ligne du bus CAN No-APS 222

o . . R Transmission
DO La centrale transmission reléve un défaut au controleur CAN shutdown 223
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ALARME TRANSMISSION N° 10

<— Calibr. embrayage
10:01 princ.

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale détecte que les valeurs caractéristiques de I'embrayage central ne sont pas correctes.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la pression de contact de I'em-
brayage central la valeur par défaut (99,99 correspondant a la valeur de fin de larampe d'enclenchement de I'embrayage).

VERIFICATION

e Effectuer I'étalonnage de I'embrayage central.
e Effacertouteslesalarmes, tourner laclé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

ALARME TRANSMISSION N° 11

<4 Ped. diembrayage E2P < 11

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale détecte que les valeurs caractéristiques de I'embrayage central ne sont pas correctes.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la pression de contact de I'em-
brayage central la valeur par défaut (99,99 correspondant a la valeur de fin de larampe d'enclenchement de I'embrayage).

VERIFICATION

e Effectuer I'étalonnage de I'embrayage central.
e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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ALARME TRANSMISSION N° 12

<— Capteur temp.
10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION
La centrale détecte un probleme d'alimentation en énergie électrique du capteur de température d'huile de la transmission.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 66 et 68.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la température de la transmission
la valeur par défaut “Transmission froide” (HK pedal holding time, splitter holding time, slip times).

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “TEMP” et sur le boitier électronique du relevage “GEARBOX” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

o \érifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

¢ |aclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “TEMP” et a
labroche 24 du connecteur “GEARBOX?” et vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “TEMP” et a
la broche 39 du connecteur “GEARBOX?” et vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

e Le connecteur “GEARBOX” étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contacteur-démarreur en
position “I” (ON), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “TEMP” et a la masse sur la transmission et vérifier I'ab-
sence de tension (lecture du testeur=0 V).

¢ Le connecteur “GEARBOX” étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contacteur-démarreur en
position “I” (ON), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “TEMP” et a la masse sur la transmission et vérifier |'ab-
sence de tension (lecture du testeur=0V).

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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ALARME TRANSMISSION N° 13

< Capteur temp.

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale détecte un probléme d'alimentation en énergie électrique du capteur de température.

ACTION DE LA CENTRALE.
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la température de la transmission
la valeur par défaut “Transmission froide” (HK pedal holding time, splitter holding time, slip times).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “TEMP” et sur le boitier électronique du relevage “GEARBOX” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “TEMP” et &
la masse sur la transmission et vérifier I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “TEMP” et &
lamasse surlatransmission et vérifier I'absence de courts-circuits ala masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.

l[0.013.10074 I
1 2 21 23
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ALARME TRANSMISSION N° 14

<— Switch di neutra

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale détecte une erreur entre la lecture du régime de rotation a I'entrée de I'embrayage central et a la sortie de la
transmission en fonction de I'état du capteur d'autorisation de démarrage (qui signale si la transmission est en position
neutre ou a passé une vitesse mécanique).

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

e Enprésenced'autres alarmes concernant les capteurs de régime de rotation de I'embrayage central (nHk) et le capteur
de régime de rotation (nAb), vérifier la cause comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les
opérations ci-apres.

e \/érifier que les contacts sur le connecteur “X33” de I'interrupteur d'autorisation de démarrage et sur le boitier élec-
tronique du relevage “GEARBOX” ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e |aclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier untesteur alabroche 1 durelais “RL40” et alamasse
sur le moteur. Vérifier ensuite la continuité électrique boite mécanique au neutre (lecture du testeur=0 ohm) et la cou-
pure du circuit vitesse engagée (lecture du testeur=résistance infinie).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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ALARME TRANSMISSION N° 18

< Circuit hydraulique

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale détecte une erreur entre la lecture de la pression de I'huile et I'état de fonctionnement de la transmission.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et signale I'inconvénient sur I'Infocenter.

VERIFICATION

En présence d'autres alarmes concernant les capteurs de régime moteur ((nLsa, nLse, nAb, nHKk) ), vérifier la cause
comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-apreés.

Vérifier que les contacts sur le connecteur “PRESS. SWITCH” du capteur de pression d'huile de la transmission et sur
le boitier électronique du relevage “GEARBOX” ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position des bras de relevage soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 1 (positive) du connecteur “PRESS. SWITCH”
et la masse sur la transmission doit étre de 12 V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “PRESS.
SWITCH?” et a la broche 29 du connecteur “GEARBOX”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur
doit faire apparaitre une résistance nulle=0 ohm).

Vérifier la pression du circuit hydraulique de la transmission.

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) larme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARME TRANSMISSION N° 21

< Surregime

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale détecte que la vitesse d'avancement dépasse la limite admissible.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et un signal sonore retentit jusqu'a ce que la vitesse d'avan-
cement ne se trouve dans les limites admissibles.

VERIFICATION

e Diminuer la vitesse d'avancement.

ALARME TRANSMISSION N° 22

<4— Mode temp. shuttle

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale détecte que la température de I'huile de la transmission est inférieure a la limite admissible lorsque le tracteur
travaille en mode “CHAMP”

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et 5 signaux sonores consécutifs retentissent au moment de
I'activation de I'alarme. Ensuite, un signal sonore est émis toutes les 2 minutes.

VERIFICATION

e Diminuer |'effort sur la transmission.
e Arréter le moteur.
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ALARME TRANSMISSION N° 23

<4— Mode temp. transport
10:01

DESCRIPTION

La centrale détecte que latempérature de l'huile de latransmission dépasse lalimite admissible lorsque le tracteur travaille
en mode “ROUTE”.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et ne visualise pas I'alarme sur I'afficheur transmission.

VERIFICATION

e Diminuer la vitesse d'avancement.

ALARME TRANSMISSION N° 24

< Embrayage principal ,' <+ 24

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale détecte que I'embrayage centrale est en surrégime.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

e Diminuer immédiatement la vitesse d'avancement.
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ALARME TRANSMISSION N° 25

<4— Regime dientree

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale reléve une incohérence entre I'information du régime moteur acquise via le bus CAN et celle lue par le capteur
de régime de rotation nLse.

REMARQUE
Cette alarme ne peut étre visualisée que sur les tracteurs de 210 ch de puissance.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “No-APS”.

VERIFICATION
o \érifier que les connecteurs NLSE et NLSA ne soient pas intervertis (le connecteur NLSE doit étre relié avec le capteur
situé le plus prés du moteur).

e Enprésence d'une autre alarme concernant le capteur de régime de rotation nLse (alarmes B0, B1 et B2), il faut en vé-
rifier la cause comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-apres.

e Vérifier que la centrale moteur ne reléve pas comme alarmes actives ou passives les alarmes concernant la liaison CAN
(SPN 743 FMI 9, sur Serdia alarme n° 71) ou le capteur de régime moteur (SPN 190 FMI 8, sur Serdia alarme n° 1).

¢ Relier 'ART a la centrale HPSA et vérifier dans le menu “1.1 PTO” que le signal du régime moteur soit correctement
transmis via la bus CAN.

e Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contact jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON)
; si ’alarme est encore présente, remplacer la centrale.
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ALARME TRANSMISSION N° 27

<+ EV MVKL

10:01

(O] /B[]

DESCRIPTION

La centrale détecte que le solénoide Y5 (solénoide de commande mode de travail champ/route) n'est pas débranché ou
est défectueux.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur la centrale de la transmission “GEARBOX” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches A et F du connecteur “X46”
sur la transmission et vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

e |acléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche A du connecteur “X46” etala
broche 50 du connecteur “GEARBOX”. Vérifier ensuite la continuité électrique (lalecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle=0 ohm).

e Effacertouteslesalarmes, tourner laclé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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ALARMES ALARMES DE LA CENTRALE TRANSMISSION

ALARME TRANSMISSION N° 28
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DESCRIPTION

La centrale détecte que laligne de commande du solénoide Y5 (solénoide de commande du mode de travail champ/route)
est en court-circuit a la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur “X46” et sur la centrale de la transmission “GEARBOX” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches A et F du connecteur “X46”
sur la transmission et vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ |acléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur
alabroche A duconnecteur “X46” et alabroche 50 du connecteur “GEARBOX”. Vérifier ensuite les courts-circuits ala
masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

¢ |acléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “GEARBOX” débranché, relier un testeur
alabroche F du connecteur “X46” et a la broche 8 du connecteur “GEARBOX?”. Vérifier ensuite les courts-circuits a la
masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

¢ |aclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches A et F du connecteur “X46” et
vérifier que lesfils ne soient pas en court-circuit entre eux (lalecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si |'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la central